UCHWALA Nr XVI1.97.2025
RADY GMINY RADECZNICA
z dnia 29 lipca 2025 roku

W sprawie przyjecia Strategii Rozwoju Mobilnosci Roztocza do roku 2030

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 12 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie
gminnym (Dz.U. 2024 poz. 1465), Rada Gminy Radecznica uchwala, co
nastepuje:

§1.

Przyjmuje sie Strategie Rozwoju Mobilnosci Roztocza do roku 2030, ktéra
stanowi zatgcznik do niniejszej uchwaty.

§ 2.

Wykonanie uchwaty powierza sie Wéjtowi Gminy Radecznica.
§ 3.

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Przewodniczgcy Rady Gminy

Marcin Zymon



Uzasadnienie

Strategia Rozwoju Mobilnosci Roztocza do roku 2030, zostata opracowana dla
jednostek samorzadu terytorialnego Roztoczanskiego Zwigzku Powiatowo-
Gminnego w sktad, ktérego wchodzi pie¢ powiatow i siedemnascie gmin:
Powiat Bitgorajski, Powiat Janowski, Powiat Krasnicki, Powiat Tomaszowski,
Powiat Zamojski, Gmina Adamdéw, Gmina Chrzandw, Gmina Goraj, Gmina
Frampol, Gmina Jézeféw, Gmina Krasnobréd, Gmina Lubycza Krélewska, Gmina
Radecznica, Gmina Susiec, Gmina Szastarka, Gmina Szczebrzeszyn, Miasto
Tomaszéw Lubelski, Gmina Tomaszéw Lubelski, Gmina Zwierzyniec, Miasto
Krasnik, Gmina Tereszpol oraz Gmina Jandw Lubelski.

Strategia Rozwoju Mobilnosci Roztocza do roku 2030 to dokument strategiczny,
ktorego celem jest poprawa jakoSci przemieszczania sie i dostepnosci
transportu publicznego oraz osiggniecie zmian w zakresie klimatu i energii.
SRMR 2030 jest planem dziatan skierowanym do jednostek samorzadu
terytorialnego, majgcym na celu zréwnowazenie sposobdw przemieszczania sie
po obszarze funkcjonalnym nadal jeszcze zdominowanego przez podrézowanie
samochodami. Mobilno$¢ powinna opiera¢ sie na komfortowym transporcie
zbiorowym oraz uporzadkowanej sieci drég dla pieszych i rowerow;
przemieszczanie sie w obszarze metropolitalnym musi by¢ bezpieczne
i dostepne dla wszystkich. Nalezy dazy¢ do mobilnosci zeroemisyjnej
i wykorzystywania do transportu w mozliwie najwiekszym stopniu
odnawialnych Zrédet energii, a transport planowaé w oparciu o wspodtprace
samorzgdow z mieszkaricami.

Przyjecie dokumentu Strategii Rozwoju Mobilnosci Roztocza do roku 2030
pozwoli na aplikowanie o srodki zewnetrzne w zakresie rozwoju szeroko pojetej
zrownowazonej mobilnosci.
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1. Wprowadzenie

Strategia Rozwoju Mobilnosci Roztocza do roku 2030, zostata opracowana dla jednostek samorzadu
terytorialnego Roztoczanskiego Zwigzku Powiatowo-Gminnego w sktad, ktérego wchodzi pieé
powiatow i siedemnascie gmin: Powiat Bitgorajski, Powiat Janowski, Powiat Krasnicki, Powiat
Tomaszowski, Powiat Zamojski, Gmina Adaméw, Gmina Chrzanéw, Gmina Goraj, Gmina Frampol,
Gmina Jézeféw, Gmina Krasnobrdd, Gmina Lubycza Krélewska, Gmina Radecznica, Gmina Susiec,
Gmina Szastarka, Gmina Szczebrzeszyn, Miasto Tomaszéw Lubelski, Gmina Tomaszéw Lubelski, Gmina
Zwierzyniec, Miasto Krasnik, Gmina Tereszpol oraz Gmina Janéw Lubelski.

Mapa 1. Podziat JST RZPG wg rodzaju

[ grenica obszaru
[ granice powiatow
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Zrédto: opracowanie wtasne

1.1. Idea zrownowazonej mobilnosci

Zréwnowazona mobilno$¢ dotyczy kazdego mieszkanca jednostek samorzadu terytorialnego
Roztoczanskiego Zwigzku Powiatowo-Gminnego i wszystkich sposobow przemieszczania sie, dlatego
niezwykle waznym elementem w jej planowaniu jest partycypacja spoteczna. Opracowanie
dokumentu poprzedzity konsultacje spoteczne z mieszkaricami i interesariuszami (to min.
samorzgdowcy, przedstawiciele organizacji pozarzgdowych czy firm przewozowych).

Zréwnowazona mobilno$¢ wptywa na jakos¢ zycia mieszkarnicow RZPG ze wzgledu na to, ze zapewnia
mozliwos$¢ uczestnictwa w ruchu zaréwno osobom korzystajgcym z réznych srodkéw transportu (takze
na rowerach czy hulajnogach), jak tez osobom z ograniczeniami w przemieszczaniu sie. Dzieki
odpowiednim rozwigzaniom infrastrukturalnym i informacyjnym ufatwia sie poruszanie osobom z
niepetnosprawnosciami, osobom z ograniczong mobilnoscig (m.in. osoby starsze, osoby na wdzkach,
czy prowadzgce wodzki z matymi dzieémi) i percepcjg (m.in. osoby niewidome, niedowidzace,
gtuchonieme). Mniejsza liczba samochodéw (dzieki dobremu transportowi publicznemu i
odpowiedniej infrastrukturze rowerowej) to takze lepsze Srodowisko, mniejsze zanieczyszczenia
powietrza i nizszy poziom hatasu. Dzi$, bardziej niz kiedykolwiek, wszyscy potrzebujemy lepszych
warunkow dla ruchu pieszego i rowerowego, efektywnego transportu publicznego i wspoétdzielonego,

2|Strona



weztéw multimodalnych - a wszystko to wspierane przez inteligentne rozwigzania cyfrowe.
Najlepszym sposobem, aby to osiggnac, jest potaczenie dobrych pomystéw i innowacyjnych srodkdw.

Strategia Rozwoju Mobilnosci Roztocza, zgodnie z przedstawiong koncepcjg to strategiczny plan
majacy na celu zaspokojenie potrzeb oséb i przedsiebiorstw w zakresie mobilno$ci w miastach i w ich
otoczeniu, aby poprawié¢ jako$¢ zycia. Opiera sie on na istniejgcych praktykach planowania i w
nalezyty sposdb uwzglednia zasady integracji, uczestnictwa i oceny. SRMR 2030 jest dokumentem
dtugoterminowym, nastawionym, na zapewnienie dobrego dostepu do celéw podrdzy i ustug,
zawierajgcym réwniez plan wdrozenia.

1.2. Kontekst europejski, krajowy i regionalny

Od czasu przyjecia w 2013 r. pakietu mobilnosci miejskiej koncepcja Planéw Zréwnowazonej
Mobilnos$ci Miejskiej (z ang. Sustainable Urban Mobility Plan — SUMP) jest promowana przez Komisje
Europejska jako instrument planowania strategicznego, ktory pomaga wtadzom lokalnym w osigganiu
ich celow oraz odpowiada w bardziej zrGwnowazony i zintegrowany sposdb na wyzwania i problemy
zwigzane z transportem w miejskich obszarach funkcjonalnych. W 2023 roku Komisja Europejska
wydata Zalecenie dla parstw cztonkowskich w sprawie krajowych programdw wsparcia na rzecz
planowania zrownowazonej mobilnosci miejskiej wraz z zatgcznikiem, w ktérym przedstawita
zaktualizowang koncepcje planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej. Strategia Rozwoju Mobilnosci
Roztocza jest dokumentem, ktéry zostat opracowany z wykorzystaniem wskazanych powyzej
wytycznych poziomu europejskiego dotyczacych zrGwnowazonej mobilnosci. Niniejszy dokument jest
réwniez zgodny z wymogami dla planédw mobilnosci okreslonymi we wiasciwym Komunikacie Komisji
oraz rozporzadzeniu UE w sprawie sieci TEN-T.

Na poziomie krajowym konieczno$¢ planowania rozwoju miast z wykorzystaniem idei SUMP
obejmujacych cate miejskie obszary funkcjonalne jako narzedzia integrujgcego polityke transportowg
z politykg przestrzenng oraz dostrzegajacego zaleznosci pomiedzy poszczegdlnymi gateziami
transportu zostata uwzgledniona w Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Transportu 2030 oraz w
Krajowej Polityce Miejskiej 2030. Strategie te podkreslajg znaczenie promocji zréwnowazonej
mobilnosci oraz opierania strategicznego planowania mobilnosci miejskiej na opracowywanych w
procesie partycypacji spotecznej planach.

Biorac pod uwage szczegdlny wptyw koncepcji dokumentdw dotyczgcych zréwnowazonej mobilnosci
na zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko oraz systemowe problemy z
opracowaniem i wdrazaniem tych dokumentéw, a takze wymagania postawione przed Polskg w
kontekscie zarzadzania funduszami UE w perspektywie finansowej 2021-2027, wskazane jest
zapewnienie jednolitego systemu planowania z zakresu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej.
Strategia Rozwoju Mobilnosci Roztocza do roku 2030 jest wyrazem realizacji niniejszej koncepcji w
Roztoczanskim Zwigzku Powiatowo-Gminnym.

Na poziomie regionalnym, inwestycje objete wsparciem (w szczegdlnosci w ramach dziatan 5.1 oraz
5.2 FEL 2021-2027) powinny opiera¢ sie na odpowiednich Planach Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej (SUMP) lub innych dokumentach planowania mobilnosci przyjetych na obszarze, w ktérym
realizowana jest inwestycja — zgodnie z witasciwymi wymogami Umowy Partnerstwa. Strategia
Rozwoju Mobilnosci Roztocza petni funkcje innego dokumentu planowania mobilnosci. Jednak
zgodnie z wymaganiami, jej opracowanie zostato zrealizowane zgodnie z wytycznymi i wymaganiami
obowigzujgcymi SUMP okreslonymi we wtasciwym Komunikacie KE oraz rozporzadzeniu UE w sprawie
sieci TEN-T. Niniejszy dokument bedzie przyjety przez organ wiasciwy terytorialnie oraz rzeczowo, w
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formie zapewniajgcej praktyczng realizacje postanowien dokumentu jakim jest Roztoczanski Zwigzek
Powiatowo-Gminy. Strategia uwzglednia réwniez kompleksowy zestaw wskaznikow, w tym
dotyczacych: poprawy jakosci powietrza i ograniczania emisji CO2 oraz dostepnosci transportu i
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

1.3. Podstawa prawna opracowania

Dokumentami i aktami prawnymi okreslajgcymi wymagania w zakresie zréwnowazonej mobilnosci na
poziomie europejskim sg m.in.: Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego
Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regiondw ,Wspdlne dazenie do osiggniecia
konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci w miastach” wraz z zatgcznikiem do tego komunikatu -
Koncepcja Dotyczgca Plandw Mobilnosci w Miastach Zgodnej z Zasadami Zréwnowazonego Rozwoju
oraz Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regiondw Nowe unijne ramy mobilnosci miejskiej. Komisja Europejskia
wydata réwniez zalecenia z dnia 8 marca 2023 r. ws. krajowych programdéw wsparcia na rzecz
planowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej. Dokumentami, ktére stworzyty wytyczne do
opracowania dokumentéw zwigzanych ze zréwnowazong mobilnoscig s3 m.in.: Wytyczne dotyczace
opracowania i wdrozenia planu zréwnowazonej mobilnosci w miastach - edycja druga wraz z
Podsumowaniem dla decydentéw dotyczace opracowania i wdrozenia Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej.

Na poziomie krajowym zapisy Umowy Partnerstwa, tj. dokumentu okreslajgcego strategie
wykorzystania funduszy europejskich w ramach polityk unijnych: polityki spéjnosci i wspdlnej polityki
rybotéwstwa w Polsce w perspektywie finansowej 2021-2027 wskazujg na nastepujgce wymagania w
odniesieniu do dokumentdéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej:

Zgodnie z jej postanowieniami, inwestycje w zrownowazong mobilno$¢ miejskg beda opieraé sie na

odpowiednim planowaniu mobilnosci miejskiej, ktére przyjmie nastepujace formy:

. we wszystkich miastach wojewdédzkich oraz w gminach potozonych w ich miejskich obszarach
funkcjonalnych przyznanie dofinansowania projektom bedzie uzaleznione od przyjecia SUMP;

. w innych miastach powyzej 100 000 mieszkarcéw oraz w gminach potozonych w ich miejskich
obszarach funkcjonalnych przyznanie dofinansowania projektom bedzie uzaleznione od
przyjecia:

- SUMP lub
- innego dokumentu z zakresu planowania transportu miejskiego oraz zobowigzania, ze
SUMP zostanie przyjety nie pdzniej niz do 31 grudnia 2025 r,;

. w pozostatych miastach ponizej 100 000 mieszkaricOw przyznanie dofinansowania projektom
bedzie uzaleznione od przyjecia odpowiedniego dokumentu z zakresu planowania transportu
miejskiego (np. odpowiednio dostosowanej strategii ZIT), przy czym preferowany bedzie
SUMP.

Opracowanie Strategii Rozwoju Mobilnosci Roztocza jest przyktadem okreslonym w trzecim tirecie.

Nalezy jednak zaznaczyé, ze z uwagi na specyfike obszaru objetego strategia i zakresem rzeczowym

projektéw kluczowych zaplanowanych do realizacji w ramach niniejszego dokumentu. Podjeto decyzje

0 opracowaniu strategii jako dokumentu zakresu planowania transportu miejskiego. Spetnia on

wymagania stawiane SUMP, jednak z uwagi na kwestie techniczne i organizacyjne nie zalicza sie do

niniejszej kategorii dokumentdw i nie bedzie wpisany do repozytorium SUMP.

Niniejszy dokument wypetnia rowniez wymagania SZOP FEL 2021-2027 w zakresie dokumentéw
strategicznych zwigzanych z planowaniem zrownowazonej mobilnosci w miastach oraz ich obszarach
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funkcjonalnych. Zostat on opracowany zgodnie z wymogami stawianymi SUMP oraz zostat przyjety
przez organ wtasciwy terytorialnie oraz rzeczowo — Roztoczanski Zwigzek Powiatowo-Gminny, w
formie zapewniajgcej praktyczng realizacje jego postanowien. Stosowna analiza i uzasadnienie
wyboru gmin wtasciwych w procesie zostata uwzgledniona w czesci diagnostycznej opracowania.
Strategia Rozwoju Mobilnosci Roztocza do roku 2030 uwzglednia réwniez wskazniki dotyczace:
poprawy jakoSci powietrza i ograniczania emisji CO2 oraz dostepnosci transportu i bezpieczenstwa
ruchu drogowego.

1.4. Strukturaisposob opracowania dokumentu

Strategia Rozwoju Mobilnosci Roztocza zostata opracowana zgodnie z zasadami 12 krokéw
planowania zrownowazonej mobilnosci miejskiej zawartymi w Wytycznych dotyczgcych opracowania i
wdrozenia planu zrownowazonej mobilnosci. Oparto sie zatem dla cyklu wiasciwym dla Planéw
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej.

Cykl SUMP przedstawia cztery etapy planowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, z ktérych kazdy
rozpoczyna sie i konczy celem posrednim podzielonym z kolei na trzy kroki (co daje tgcznie dwanascie
krokdéw w cyklu planowania). Cele posrednie zwigzane sg z decyzjg lub wynikiem niezbednym do
przejscia do kolejnego etapu, a kazdy oznacza zakoriczenie poprzedniego etapu. Wszystkie kroki i
dziatania podjeto w ramach regularnego cyklu planowania w znaczeniu nieustannego procesu
udoskonalania. Cykl SUMP stanowit uzyteczng wytyczng, ktdra pomogta uporzadkowac proces
planowania i sledzi¢ jego przebieg réwniez w przypadku opracowania SRMR 2030.

Pierwszy etap prac nad dokumentem skupiat sie wokdt elementéw diagnostycznych. Okreslono
woéwczas ramy planowania, zweryfikowano dostepne zasoby, oraz dokonano analizy sytuacji
spoteczno-gospodarczej wraz z sytuacjg mobilnosciowa. Diagnoza opracowana w pierwszym etapie
prac przedstawia obszar w sposéb obiektywny. Podstawg dla jej stworzenia s3 dane statystyczne i
fakty uporzagdkowane w pieciu zasadniczych rozdziatach: Uwarunkowaniach geograficzno-
przyrodniczych, Uwarunkowaniach spotecznych, Uwarunkowaniach gospodarczych,
Uwarunkowaniach infrastrukturalnych oraz finansowych.

Rysunek 1. 12 krokéw planowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
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Zrédto: Podsumowanie dla decydentéw dotyczgce opracowania i wdrozenia Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej

Na kolejnym etapie dotyczacym czesci wdrozeniowej: stworzono i oceniono scenariusze rozwojowe, a
nastepnie wizji, celdw i zatozed wraz z ustaleniem wskaznikéw monitoringowych. Nastepnie
dokonano wyboru pakietéw srodkdw w podziale na projekty kluczowe oraz indywidualne.
Uzgodniono réwniez zakres obowigzkéw zainteresowanych stron i stworzono ramy do przyjecia i
finansowania procesem. Ostatni etap zwigzany jest z zarzgdzaniem wdrazaniem postanowiern SRMR,
nalezy do niego réwniez monitoring i ewaluacja dziatan prowadzace do przegladu wnioskéw z
wdrazania.

Nalezy zaznaczyé, ze w ramach unowoczesnionej koncepcji SUMP szczegdlny nacisk ktadzie sie na
zintegrowane podejscie do mobilnosci pasazeréw oraz miejskiego transportu towarowego i logistyki
miejskiej oraz na koordynacje i partycypacyjne podejscie, w celu zapewnienia spdjnosci i
komplementarnosci z lokalnymi i regionalnymi politykami, strategiami i Srodkami, a takze na kwestie
monitorowania postepdw w osigganiu celéw i podejmowania dziatan naprawczych w razie
stwierdzenia takiej koniecznosci. Takie podejscie przyswiecato réwniez podczas opracowania
niniejszej strategii.

Mozemy zatem stwierdzi¢, ze Strategia Rozwoju Mobilnosci Roztocza zostata opracowana zgodnie ze
stanowiskiem Komisji Europejskiej z marca 2023 r. i wypetnia jego zasady sg w nastepujgcy sposdb:

JASNE, WYMIERNE CELE | ZAtOZENIA: Gtéwnym celem SRMR jest zwiekszenie dostepnosci obszaru
funkcjonalnego, ktérego dotyczy, oraz zapewnienie wysokiej jakosci, bezpiecznej i zréwnowazonej
mobilnosci niskoemisyjnej do tego obszaru, przez ten obszar oraz na nim. Dokument stuzy zwtaszcza
wspieraniu mobilnosci bezemisyjnej i wdrazaniu systemu transportu miejskiego, ktéry przyczynia sie
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do poprawy ogdlnych wynikéw sieci transportowej, w szczegdlnosci poprzez rozwdj infrastruktury i
promocje mobilnosci aktywnej, rozwdj infrastruktury komunikacji zbiorowej w szczegdlnosci
umozliwiajgcej bezproblemowy ruch pojazdéw bezemisyjnych oraz multimodalnych weztéw
pasazerskich w celu utatwienia potgczen komunikacyjnych.

Dokument zostat opracowany z wykorzystaniem zintegrowanego podejScia do zrownowazonego
rozwoiju i jest by¢ powigzany z odpowiednimi planami dotyczacymi uzytkowania gruntéw, planowania
przestrzennego i polityki sektorowej. Ponadto zawiera dtugoterminowg strategie przysztego rozwoju
obszaru funkcjonalnego, a w tym kontekscie przysztego rozwoju infrastruktury transportowej i ustug
w zakresie multimodalnej mobilnosci oraz plan realizacji strategii w perspektywie krétkoterminowej, z
uwzglednieniem harmonogramu, zrédet finansowania, jasno okreslonych obowigzkéw i zasobdw.

DtUGOOKRESOWA WIZJA | JASNY PLAN WDRAZANIA: SRMR zawiera istniejgcg, dtugoterminowa
strategie przysztego rozwoju miejskiego obszaru funkcjonalnego, a w tym kontekscie przysztego
rozwoju infrastruktury transportowej i ustug w zakresie multimodalnej mobilnosci, lub jest powigzany
z tg strategia. Dokument zawiera rowniez plan realizacji strategii w perspektywie krétkoterminowe;j i
obejmuje zatem: harmonogram i plan budzetowy, z odpowiednio okreslonymi Zzrédtami niezbednego
finansowania oraz jasno okreslone obowigzki i zasoby, w tym okreslone zasoby wymagane w
przypadku kazdego podmiotu.

OCENA OBECNEGO | PRZYSZLEGO FUNKCJONOWANIA: Podstawe dla opracowania niniejszego
dokumentu stanowi staranna ocena obecnego i przysztego funkcjonowania systemu transportu
miejskiego, a uzupetnieniem jest tutaj kompleksowy system monitorowania, obejmujacy: analize
sytuacji, scenariusze rozpoczynajace sie od kompleksowego przegladu obecnej sytuacji i ustanowienia
wartosci wskaznikdéw, wzgledem ktérych mozna mierzy¢ przyszte postepy. W dokumencie wskazano
rowniez ambitne, realistyczne cele strategiczne i operacyjne i wartosci docelowe. Wskazniki
skutecznosci dziatania stuzgce do opisania aktualnego stanu systemu transportu oraz monitorowania
postepow w realizacji wyznaczonych celéw wyznaczono na podstawie wskaznikdow zrownowazonej
mobilnosci miejskiej (SUMI).

ZINTEGROWANY ROZWOJ WSZYSTKICH RODZAJOW TRANSPORTU PRZY JEDNOCZESNYM NADANIU
PRIORYTETU TYM NAJBARDZIE) ZROWNOWAZONYM: Strategia Rozwoju Mobilnosci Roztocza
promuje szeroko pojetg mobilnos¢ aktywng oraz transport multimodalny poprzez integracje
poszczegdlnych rodzajow transportu i srodkéw majacych na celu utatwienie bezproblemowej i
zrbwnowazonej mobilnosci. Obejmuje zatem dziatania majgce na celu zwiekszenie udziatu bardziej
zrbwnowazonych form transportu, takich jak transport publiczny, aktywna mobilnos¢, mobilnos¢
wspotdzielona, bezemisyjna logistyka miejska. Dokument uwzglednia réwniez dziatania na rzecz
promowania mobilnosci bezemisyjnej, w szczegdlnosci w odniesieniu do ekologizacji floty
transportowej, zmniejszenia zatorow komunikacyjnych i poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego,
zwtaszcza jesli chodzi o niechronionych uczestnikdédw ruchu drogowego.

ZINTEGROWANE PODEJSCIE DO MOBILNOSCI PASAZEROW ORAZ MIEJSKIEGO TRANSPORTU
TOWAROWEGO | LOGISTYKI MIEJSKIE): Logistyka miejska, jak rdéwniez powigzania z
dtugodystansowym transportem towarowym zostaty uwzglednione i zintegrowane w niniejszym
dokuemncie, aby zapewni¢ systematyczne podejscie do wszystkich aspektéw mobilnosci w danym
miescie oraz osiggnac cel, jakim jest bezemisyjna logistyka miejska i dostawy na ,ostatniej mili”.
Strategia Rozwoju Mobilnosci Roztocza do roku 2030 w szczegdlnosci obejmuje dziatania majace na
celu zmniejszenie zatoréw komunikacyjnych, poprawe bezpieczenistwa ruchu drogowego i usuniecie
waskich gardet majgcych wptyw na strumienie ruchu w ramach TEN-T.
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PODEJSCIE  PARTYCYPACYJNE | KOORDYNACJA Z INNYMI WtLASCIWYMI  INICJATYWAMI:
Opracowywanie i wdrazanie Strategii Rozwoju Mobilnosci Roztocza opiera sie na zintegrowanym
podejsciu partycypacyjnym charakteryzujgcym sie wysokim poziomem wspdtpracy, koordynacji i
konsultacji miedzy poszczegdlnymi szczeblami administracji i witasciwymi organami. W proces
zaangazowany zostat ogodt spoteczerstwa, obywatele, a takze przedstawiciele spotfeczeristwa
obywatelskiego i podmiotéw gospodarczych. Przejawia sie to przede wszystkim w wynikach diagnozy
sytuacji mobilnosciowej w ramach ktérej udostepniono ankiete z zakresu preferencji i zachowan
mobilnosciowych oraz otwartych spotkaniach konsultacyjnych. Zapewniono réwniez spdjnosc i
komplementarnos$¢ z lokalnymi i regionalnymi politykami, strategiami poszczegdlnych jednostek
samorzadu terytorialnego, w szczegdlnosci dotyczgcymi uzytkowania gruntéw i planowania
przestrzennego, plandw zazieleniania obszarow miejskich, energetyki, zdrowia, edukacji, ustug
spotecznych, egzekwowania przepiséw i ochrony policyjne;j.

MONITOROWANIE, PRZEGLAD, SPRAWOZDAWCZOSC | ZAPEWNIANIE JAKOSCI: Strategia Rozwoju
Mobilnos$ci Roztocza obejmuje cele, wartosci docelowe i wskazniki stanowigce podstawe obecnego i
przysztego funkcjonowania miejskich systemoéw transportu, dotyczace co najmniej emisji gazow
cieplarnianych, zatoréw komunikacyjnych, zgondéw i powazinych obrazen w wyniku zdarzen
drogowych, udziatéw poszczegdlnych rodzajéw transportu oraz dostepu do ustug w zakresie
mobilnosci, jak réwniez danych dotyczgcych zanieczyszczenia powietrza i zanieczyszczenia hatasem.

Wdrazanie dokumenty bedzie monitorowane za pomocg wskaznikéw skutecznosci dziatania. W
szczegolnosci wtadze lokalne powinny wprowadzi¢ mechanizmy monitorowania postepow w
osigganiu celdow SRMR i w razie potrzeby podejmowad terminowo dziatania naprawcze.

Regularnie oceniane bedg postepy w realizacji celu i celéw szczegétowych dokumentu oraz osigganie
zawartych w nim wartosci docelowych przy uzyciu wybranych wskaznikdw rezultatu. Nalezy podjgc
odpowiednie dziatania, aby zapewni¢ terminowy dostep do stosownych danych i statystyk. Podstawe
do przeglagdu wdrazania SRMR stanowi¢ bedzie sprawozdanie z monitorowania.
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2. Wnioski z diagnozy uwarunkowan RZPG

Diagnoza obszaru opracowania, w sktad ktorego wchodzi siedemnasci gmin i pie¢ powiatéw stanowi
podstawe do opracowania Strategii Rozwoju Mobilno$ci Roztocza. Analizie poddano najwazniejsze
aspekty i uwarunkowania przestrzenne i spoteczno-gospodarcze.

Petny obraz obszaru w zakresie aspektdw przestrzennych i spoteczno-gospodarczych przedstawia:
Diagnoza Uwarunkowan Roztoczanskiego Zwigzku Powiatowo-Gminnego. Dokument zostat
sporzadzony na podstawie jak najbardziej aktualnych dostepnych danych statystycznych,
uwzgledniajgc zmiany zachodzace na terenie obszaru w latach 2018-2022. Dla lepszego
przedstawienia pozyskanych danych tresé¢ dokumentu uzupetniono o szereg tabel, wykresow i map
pozwalajgcych na doktadng analize danych przestrzennych. Diagnoza przedstawia informacje istotne
dla dalszego procesu przygotowania dokumentu strategicznego.

Ponizej przedstawiono wnioski z diagnozy uporzadkowane wedtug nastepujacych rozdziatow:
1) Uwarunkowania geograficzno-przyrodnicze,
2) Uwarunkowania spoteczne,
3) Uwarunkowania gospodarcze,
4) Uwarunkowania infrastrukturalne,
5) Uwarunkowania finansowe.

6) Whnioski z ankiety mieszkancow

2.1. Wnioski z uwarunkowan geograficzno-przyrodniczych

1. Obszar opracowania potozony jest w potudniowej czesci wojewddztwa lubelskiego.

2. Obszar dzieki potozeniu w zréznicowanym terenie pod katem geologicznym jest miejscem
atrakcyjnym turystycznie.

3. Obszar charakteryzuje sie lesistoscig na poziomie 36,34%, co daje wynik wyzszy niz dla
wojewddztwa lubelskiego (23,4%) i obszaru Polski (30,8%).

4. Do najwazniejszych rzek przeptywajgcych przez obszar opracowania zaliczamy: Wieprz, Biata
tade, Bukowsg, Sotokije oraz Gorajke.

5. Obszar poddany diagnozie jest dos¢ ubogi pod katem wystepowania powierzchniowych
zbiornikéw wodnych. W duzej mierze sg to zbiorniki tworzone przez cztowieka.

6. Na terenie analizowanego obszaru potozone liczne formy ochrony przyrody, w tym:
Roztoczanski Park Narodowy i sze$¢ parkéow krajobrazowych. Ponadto wystepujg tu takie
obszary chronione jak: obszary chronionego krajobrazu, specjalne obszary ochrony oraz
obszary specjalnej ochrony.

7. W zwigzku z obszernosciag terendw prawnie chronionych, wystepuja tu liczne gatunki roslin i
zwierzat, z ktérych czes¢ jest objeta Scistg lub czesciowa ochrona.

8. Analizowany obszar z uwagi na wielowiekowg historie posiada bogate dziedzictwo
historyczne i kulturowe.

9. Na terenie analizowanego obszaru zlokalizowanych jest 400 zabytkédw nieruchomych
wpisanych do Wojewddzkiej Ewidencji Zabytkdw, z czego najwiecej takich obiektéow znajduje
sie w gminie Szczebrzeszyn (44 obiekty), zas najmniej w gminach Chrzandw, Goraj i Tereszpol
(po 4 obiekty).
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2.2. Wnioski z uwarunkowan spotecznych

1.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.
17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.
24,

Obszar opracowania zamieszkuje ponad 149 443 osoby, z czego 51,5% mieszkaricow
stanowity kobiety.

Ludno$¢ zamieszkujagca gminy miejskie stanowi ponad 33% mieszkaficéw obszaru.
Najwiekszy udziat mieszkarncdw w Zwigzku przypada gminie miejskiej Krasnik (31 744 osoby).
Liczba 0séb zamieszkujacych obszar wykazuje tendencje spadkowg. Od 2018 roku populacja
zmniejszyta sie o ponad 10 tys. 0séb, co stanowi spadek o0 7,15%.

Prognozowany jest dalszy spadek populacji obszaru do roku 2030.

Srednia gesto$¢ zaludnienia na terenie obszaru wynosi 197,2 os./km2. Podobnie jak w
przypadku liczby ludnosci, gestos¢ zaludnienia réwniez stale spada.

Obszar Zwigzku stale notuje ujemne saldo migracyjne.

Zdecydowana wiekszo$¢ migracji na terenie obszaru ma charakter krajowy, przy czym
mieszkancy obszaru objetego analizg najczesciej migrowali do miast.

W ostatnich latach odnotowywany jest ujemny przyrost naturalny, ktéry do 2021 wykazywat
ciggly spadek stosunku urodzen do zgonow.

Od kilku lat liczba zawieranych matzenstw stale spada. Poréwnujac dane z 2022 roku z
danymi z 2018 roku, liczba nowych matzenstw zmniejszyta sie o niemal 200 zwigzkéw
matzenskich.

Zadanie z zakresu pomocy spotecznej na terenie Zwigzku petnig miejskie i gminne osrodki
pomocy spoteczne;j.

Jedng z form pomocy spotecznej jest srodowiskowa pomoc spoteczna. W poréwnaniu do
2018 roku, nastgpit znaczny spadek liczby oséb korzystajgcych z powyzszej formy pomocy
spotecznej. Tendencja spadkowa Swiadczy o stopniowej poprawie sytuacji mieszkancéw.

Na terenie kazdej z gmin zlokalizowany jest co najmniej jeden NZOZ, zapewniajgcy dostep do
podstawowej opieki zdrowotnej.

Na terenie catego obszaru w 2022 roku znajdowato sie 79 aptek, z czego az 22 usytuowane
byty w Krasniku. Gminy Chrzanéw i Tomaszow Lubelski (gmina wiejska) nie posiadaty na
swoim terenie zadnej apteki.

Biorgc pod uwage liczbe oséb przypadajgcych na 1 apteke, mozna stwierdzié, ze poziom dla
obszaru opracowania i dla wojewddztwa lubelskiego sg dos¢ wyréwnane.

Na terenie obszaru dziata niemal 100 jednostek ochotniczej strazy pozarnej, z czego ponad
30 nalezy do krajowego systemu ratowniczo-gasniczego.

Obszar podlega pod cztery Komendy Powiatowe Policji i jedng Komende Miejskg Policji.

Do najczestszych zagrozen miejscowych nalezg zagrozenia w komunikacji, co wskazuje na
potrzeby podjecia dziatann w tym zakresie.

W 2022 roku na terenie Zwigzku funkcjonowato siedem ztobkéw i dwa kluby dzieciece
sprawujgce opieke nad dzie¢mi do lat 3. Catos¢ infrastruktury jest zlokalizowana w granicach
dwéch gmin — Jézefowa i Janowa Lubelskiego oraz dwdch miast - Krasnika i Tomaszowa
Lubelskiego.

Populacja dzieci do lat 3. Wykazuje tendencje spadkowa.

W 2022 roku na terenie obszaru funkcjonowato 88 placéwek wychowania przedszkolnego.
Najwiecej przedszkoli znajdowato sie na terenie gminy Tomaszow Lubelski (12) oraz w
miescie Krasnik (11), a liczba dzieci objetych wychowaniem przedszkolnym wyniosta 5 044.
Na terenie obszaru w 2022 roku funkcjonowato 69 szkdét podstawowych, do ktérych
uczeszczato 10 692 ucznidw.

Biorgc pod uwage liczbe ucznidw, najwiecej oséb uczyto sie na terenie nastepujacych gmin:
Miasta Krasnik, Miasta Tomaszow Lubelski, Gminy Janéw Lubelski.

Od 2018 roku widoczny jest ciggty spadek liczby ucznidw szkét podstawowych.

Wahania wskaznikow skolaryzacji na terenie gmin obszaru (wahajace sie od 54,54% do
131,93%) sg nastepstwem migracji ucznidw, ktére przyczyniaja sie do wzmozonego ruchu
drogowego, szczegdlnie w godzinach porannych i popotudniowych.
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Na terenie obszaru dziatajg 34 szkoty ponadpodstawowe (bez policealnych), skupiajgce
7 989 uczniéw. Ponad 70% placéwek zlokalizowanych jest w granicach gmin miejskich
obszaru.

Wskaznik obcigzenia demograficznego osobami starszymi z kazdym kolejnym rokiem rosnie.
Oznacza to, ze potrzeby osdb starszych bedg rosngé. Najwieksze obcigzenie demograficzne
osobami starszymi wykazuje miasto Krasnik (40,3) oraz gmina Radecznica (39,6).
Najliczniejszg grupe na terenie obszaru stanowig osoby w wieku produkcyjnym, jednak w
kolejnych latach spodziewany jest wzrost liczby oséb w wieku senioralnym.

Zdecydowana wiekszo$¢ gmin nalezgcych do Zwigzku realizuje zadania w zakresie kultury
poprzez prowadzenie miejskich i gminnych osrodkdw kultury oraz centréw kultury.

W obrebie obszaru opracowania zlokalizowanych jest 30 bibliotek i filii bibliotecznych.

Ze wzgledu na bogaty historie obszaru funkcjonalnego, oferta kulturalna jest tutaj
wyjatkowo rozbudowana. Na terenie obszaru opracowania znajdujg sie liczne kota, kluby i
grupy artystyczne, a takze odbywajg imprezy i wydarzenia kulturalne.

taczna ilosé obiektéw sportowych na terenie obszaru opracowania wynosi 134, z czego az
50% stanowig inne obiekty, do ktdrych zaliczamy lodowiska, skateparki oraz sitownie
zewnetrzne.

Rozpatrujgc dane dla obiektéw sportowych pod wzgledem miejsca ich wystepowania,
mozna zauwazy¢, ze az 50,75% wszystkich obiektdw znajduje sie na terenie trzech gmin:
Gminy Tomaszéw Lubelski (27 obiektéw), Miasta Krasnik (22 obiekty) i Gminy Jandw
Lubelski (19 obiektow).

Na terenie obszaru opracowania funkcjonuje 59 klubow sportowych.

Na koniec 2022 roku tgczna liczba cztonkdw klubéw sportowych wynosita 6 025 osdb, za$s
0s6b ¢wiczacych w klubach 5 852 osoby. Co wazne, w 2022 roku ponad 79,57% wszystkich
0s0b ¢éwiczacych stanowity osoby ponizej 18 roku zycia.

Zgodnie z danymi pozyskanymi z Gtéwnego Urzedu Statystycznego, na terenie
diagnozowanego obszaru dziata tgcznie 640 organizacji pozarzagdowych.

Na terenie obszaru funkcjonuje 116 két gospodyn wiejskich. Najwiecej z nich znajduje sie w
gminie Susiec i Tomaszdéw Lubelski.

2.3. Wnioski z uwarunkowan gospodarczych

1.

Na koniec 2021 roku, liczba oséb pracujacych na terenie Zwigzku wynosita 24 795 osdb, z
czego 53,5% stanowili mezczyzni.

Gmina Zwierzyniec w latach 2017-2020 charakteryzowata sie najwyzszym udziatem oséb
pracujgcych na 1000 mieszkancow sposrod gmin nalezgcych do obszaru Zwigzku (391 osdb).
Na koniec 2021 roku, $rednia liczba oséb pracujgcych na 1000 mieszkaricow wynosita 108
0s0b, przy czym w ostatnim roku, dla ktérego udato sie pozyskac¢ dane dla wszystkich gmin
$rednia wyniosta 136 osdb.

Srednia liczba oséb pracujacych na 1000 ludnoéci w wieku produkcyjnym, w 2021 roku,
wynosita 184,6 osdb.

Liczba osdb bezrobotnych na koniec 2023 roku wyniosta 5094 oséb. Najwiecej osdb
zarejestrowanych jako bezrobotne to mieszkaricy miasta Krasnik (1 162 zarejestrowane
osoby).

Od 2018 roku, liczba osdéb fizycznych prowadzacych dziatalno$é gospodarcza rosta i w 2022
roku osiggneta wartos¢ 11 622.

Zgodnie z danymi Spisu Rolnego przeprowadzonego w 2020 roku na terenie obszaru
funkcjonuje 11 288 gospodarstw rolnych.

Przez teren obszaru opracowania przebiegajg liczne trasy turystyczne, zaréwno piesze jak i
rowerowe.

taczna liczba obiektéw noclegowych na koniec 2022 roku wynosita 76. Gmina Krasnobréd
wraz z gming Zwierzyniec charakteryzujg sie najwiekszg iloscig obiektéw noclegowych.
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11.
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Catoroczne obiekty noclegowe stanowig 44,7% catosci obiektow noclegowych. W 2022 roku
obiekty noclegowe zapewnity 3 458 miejsc, z czego 53,15% miejsc noclegowych stanowity
miejsca catoroczne.

Wsréd obiektéw noclegowych, obiekty krotkotrwatego zakwaterowania stanowig 75%
wszystkich obiektow noclegowych, skupiajac jednoczesnie 2 445 miejsc noclegowych.

Cze$¢ obiektéw noclegowych zapewnia swoim gos$ciom zaplecze rekreacyjno-sportowe i/lub
zaplecze konferencyjne, co pozytywnie wptywa na potencjat turystyczny obszaru.

2.4. Wnioski z uwarunkowan infrastrukturalnych

1.

10.

11.

12.

13.

14.
15.

16.

17.

18.

Przez teren obszaru opracowania przebiegajg trzy drogi krajowe, w tym jedna droga
ekspresowa oraz osiem drég wojewddzkich.

Obszar opracowania posiada rozwinietg sie¢ drég powiatowych i gminnych.

Przez obszar opracowania przebiegajg linie kolejowe numer 68 i 69. Dodatkowo, przez powiat
zamojski przebiega linia kolejowa nr 72.

Na terenie obszaru opracowania sciezki rowerowe i piesze zlokalizowane sg gtdwnie w
obrebie miast.

Sciezki rowerowe i piesze charakteryzuja sie duzym rozproszeniem i fragmentaryzacja, co nie
wptywa korzystnie na odbidr infrastruktury przez uzytkownikéw.

Na terenie gmin nalezgcych do Zwigzku dtugos$¢ drég dla roweréow w 2022 roku wynosita
tacznie 138,9 km. W stosunku do roku 2018 dtugosé sciezek rowerowych wzrosta 0 21,6 km.
Od 2018 toku widoczny jest staty wzrost liczby czynnych przystankdw autobusowych. Na
koniec 2022 roku ich liczba wyniosta 758.

Na koniec 2022 roku, na terenie obszaru zlokalizowanych byto 39 138 budynkéw
mieszkalnych, przy czym miasto Tomaszéw Lubelski, miasto Krasnik oraz gmina Janéw
Lubelski skupiaty 28% z nich.

0d 2018 roku liczba mieszkan na 1000 osdb dla catosci obszaru wzrosta o0 6,17%.

W stosunku do roku 2018, w 2022 roku oddano do uzytkowania o 83,3% wiecej nowych
mieszkan.

Najwiecej mieszkan na 1000 ludnosci przypada w gminie Frampol — 4,6, natomiast najmniej w
gminie Chrzanéw - 0,4.

Gminy miejskie wykazujg sie najwyzszym udziatem mieszkan wyposazonych w infrastrukture
techniczng. Usredniony wskaZznik wyposazenia w ustep sptukiwany dla catego obszaru
opracowania wynosi 84,2%, dostep do tazienki wykazuje 80% mieszkan.

Dostep do instalacji wodociggowej ma zapewnione 85,1% mieszkan, do systemu kanalizacji
37,2%, za$ do instalacji gazowej 32,5% mieszkan. Dostep do wyzej wymienionej infrastruktury
technicznej jest nizszy niz dla sredniej obserwowanej dla wojewdédztwa lubelskiego.

Dtugosci sieci wodociggowej, kanalizacyjnej i gazowej wykazujg tendencje wzrostowa.

Wraz z rozwojem sieci gazowej w ostatnich latach wzrosta liczba przytaczy gazowych do
budynkdéw oraz odbiorcéw gazu. Liczba przytaczy gazowych wzrosta w stosunku do 2018 roku
0 10,97%, natomiast liczba odbiorcow gazu wzrosta 0 32,6%.

Na terenie obszaru opracowania w 2022 roku zebrano tgcznie 15381,3 ton odpadéw
selektywnych i 20 327 ton odpaddéw zmieszanych.

Biorgc pod uwage rodzaje odpaddow zebranych selektywnie, zdecydowang wiekszos¢
stanowity odpady biodegradowalne (32,6%), szkto (15,2%) i odpady zaliczane do kategorii
pozostate (14,3%).

W 2022 roku $rednia wartos¢ odpaddw komunalnych wytworzonych przez 1 mieszkanca na
terenie obszaru wyniosta 194 kg, przy czym najwyzszg wartos¢ odnotowano w gminie
miejskiej Tomaszdw Lubelski (392 kg).
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2.5. Wnioski z uwarunkowan finansowych

1.

Na przestrzeni lat 2018-2022 obszar opracowania zwiekszat swoje dochody. Srednia wzrostu
dla catego obszaru opracowania wynosi okoto 41,8%, co oznacza przyrost dochodéw w
granicach 277 607 433 zt.

Dochody w przeliczeniu na 1 mieszkarica wykazujg tendencje wzrostowg. W stosunku do roku
2018, na terenie obszaru opracowania nastgpit wzrost o0 58,4%.

Srednia wzrostu wydatkdw dla catego obszaru opracowania wynosi okoto 40,7%, co oznacza
wzrost wydatkow w granicach 279 287 627 zt.

W stosunku do roku 2018, na terenie obszaru opracowania nastgpit wzrost wydatkéw na 1
mieszkanca o 52,3%.

O rozwoju obszaru $wiadczy procent jaki w catosci wydatkow stanowig wydatki inwestycyjne.
Udziat wydatkéw inwestycyjnych w catosci wydatkdéw nie wykazuje statego trendu.

Na terenie obszaru Zwigzku zauwazalny jest wyiszy poziom dochodéw w stosunku do
wydatkéw na 1 mieszkanca, co Swiadczy o stabilnosci finansowe] obszaru.

Na koniec 2023 roku liczba wnioskéw o dofinansowanie wyniosta 1 140. Najwiecej wnioskéw
sposrod gmin nalezgcych do Zwigzku ztozyta gmina miejska Krasnik.

Na koniec 2023 roku liczba zawartych uméw o dofinansowanie na terenie obszaru
opracowania wynosita 767.

Gminy zrealizowaty szereg waznych inwestycji przy udziale $srodkdw europejskich. Swiadczy to
o sprawnym systemie pozyskiwania funduszy zewnetrznych.

2.6. Wnioski z ankiety mieszkancow

1.

10.

Zdecydowana wiekszo$¢ ankietowanych posiada samochéd osobowy spalinowy — to az.
93,1%. W dalszej kolejnosci wskazywano na rower (81,1%) oraz hulajnoge (16,6%).

Jezeli chodzi o rodzaj najczesciej odbywanych podrézy w obszarze funkcjonalnym to
najczesciej sg to podrdze poza swojg gmine/miasto w woj. lubelskim (45,7%).

Zdecydowana wiekszo$¢ ankietowanych porusza sie do pracy (72,6%), sklepdéw/centréw
handlowych (47,4%), miejsc rozrywki lub rekreacji (38,9%), urzeddw i instytucji (31,4%) oraz
miejsc S$wiadczgcych ustugi medyczne (26,9%).

Znaczaca wiekszo$¢ podrdzy, tzn. dotyczgcych pracy/szkoty/uczelni odbywana jest z
wykorzystaniem wtasnego samochodu (72,6%) lub jako pasazer (15,4%). Niewielki procent
mieszkancéw wykorzystuje do tego celu autobus (6,3%) oraz pociag (1,1%).

W zakresie dowozenia dzieci do 7tobkdw, przedszkoli i szkét znaczaca wiekszos¢ podrozy
odbywana jest z wykorzystaniem wtasnego samochodu (44%).

Istotnym celem podrdzy w obszarze sg rowniez zakupy. Najwiecej mieszkancow realizuje
niniejszg potrzebe z wykorzystaniem wtasnego samochodu (az 77,7%)

Jako najwazniejszy sposdb wyboru srodka transportu mieszkarcy wskazywali na nastepujace
odpowiedzi: tak jest najszybciej (55,6%) oraz tak jest najbardziej komfortowo (40%). Istotne z
punktu widzenia respondentéw sg réwniez niezaleznos¢ (22,9%) oraz mozliwos¢ zatatwienia
kilu spraw jednoczesnie (21,7%).

27,4% wybiera obecny srodek transportu poniewaz nie ma innego wyboru. Co pokazuje, ze w
gminach bardzo czesto nie ma alternatywnych rozwigzan z zakresu mobilnosci.

Mieszkancy dostrzegajg problematyke srodowiska oraz cenig sobie niskie koszty transportu,
co z pewnoscig jest bardziej korzystne w przypadku Srodkéw mobilnosci aktywnej oraz
transportu publicznego.

26,3% ankietowanych uwaza, ze ich obecny sposéb przemieszczania sie jest satysfakcjonujgcy
i nie zamierzajg go zmieniad.
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.
25.

26.

27.

28.

29.

30.

Analizujgc bariery, ktére majg najwiekszy wptyw na znaczacy poziom wykorzystania
samochoddw nalezy stwierdzi¢, ze najwiekszg z nich jest: niesatysfakcjonujgca oferta
komunikacji zbiorowej, zty stan lub brak odpowiednie] infrastruktury i ryzyko opdznien
dojazdu.

Wsréd dziatan, ktére mogg pomdc w usprawnieniu przemieszczania sie najwiecej odpowiedzi
wskazuje na rozwdj infrastruktury ruchu rowerowego (57,1%) oraz komunikacji zbiorowej
(23,4%) ruchu pieszego (20,6%) ruchu kolejowego (20%).

Jezeli chodzi o stan techniczny przejs¢ dla pieszych i chodnikéw oraz ich ciggtosc i lokalizacje,
to znaczaca czes¢ ankietowanych ocenia jg Srednio

Trasy i $ciezki rowerowe w wiekszosci sg oceniane na poziomie srednim (30,9%) z tendencjg
do ocen negatywnych.

Negatywnie oceniana jest rdwniez ciggtosc i lokalizacja sciezek rowerowych, co sSwiadczy o
koniecznosci podjecia dziatarn w tym zakresie.

Najlepiej ocenianym elementem infrastruktury mobilnosciowej, aczkolwiek nadal w
wiekszos$ci ocenianym na poziomie $Srednim, sg drogi.

Dos$¢ negatywnie oceniana jest natomiast dostepnos¢ miejsc parkingowych dla rowerdw oraz
poziom ich bezpieczenstwa.

Zdecydowanie lepiej przedstawia sie sytuacja w pytaniach dotyczgcych dostepnosci miejsc
parkingowych dla samochodéw oraz poziomu ich jakosci i bezpieczenstwa. Istotna czesc
mieszkancéw (38,9%) ocenita jg jednak na poziomie 3.

Dotychczasowe dziatania JST skierowane na rozwdj transportu, skupiaty sie na infrastrukturze
dedykowanej dla samochoddéw osobowych, kosztem zalegtosci w infrastrukturze mobilnosci
aktywnej i komu.

Waznym czynnikiem ksztattujgcym zachowania mobilno$ciowe mieszkancéw jest réwniez
poziom dostepnosci oraz jakos¢ i poziom bezpieczenstwa dedykowane] dla infrastruktury
transportu zbiorowego.

Brak odpowiedniej infrastruktury z pewnoscig nie zacheca mieszkaricow do korzystania ze
$rodkéw transportu publicznego.

Jednostki samorzadu terytorialnego Roztoczanskiego Zwigzku Powiatowo-Gminnego powinny
podja¢ dziatania zmierzajgce do poprawy sytuacji w zakresie transportu publicznego.

Budowa przystankow, weztéw przesiadkowych potaczonych z parkingami typu park&ride,
kiss&ride oraz bike&ride powinna odpowiadac¢ na zauwazane w obszarze potrzeby.

Sytuacja w zakresie transportu kolejowego oceniana jest bardzo negatywnie.

Poziomu ustug komunikacji zbiorowe] (autobusowej i kolejowej) w zakresie czestotliwosci
kursowania, czytelnosci rozktadéw, punktualnosci zostat oceniony bardzo negatywnie.

W slad za infrastrukturg nalezy podjac¢ dziatania zwigzane z niskoemisyjnym taborem
autobusowym oraz kolejowym, zwiekszeniem czestotliwosci i punktualnosci kursowania co z
pewnoscig poprawi ocene mieszkancéw w tym zakresie i wplynie pozytywnie na poziom
wykorzystania komunikacji zbiorowej.

Najwiecej mieszkaricow wskazato, ze korzysta z komunikacji zbiorowej, natomiast az 41,1% w
ogoéle z niej nie korzysta.

Codzienne wykorzystanie roweru deklaruje tylko 3,4% ankietowanych. Najczesciej
wskazywanymi odpowiedziami byly: kilka razy w tygodniu i kilka razy w miesigcu z liczbg
gtoséw na poziomie odpowiednio 29,1% i 33,1%.

Nalezy zaznaczy¢, ze aby poprawié sytuacje w zakresie mobilnosci aktywnej niezbedne jest
przede wszystkim podjecie dziatan poprawiajgcych stan infrastruktury rowerowe;.

Codzienne wykorzystanie samochodu deklaruje 66,3% ankietowanych.
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31. Nieznacznie ponad potowa ankietowanych wskazuje, ze dostepnos¢ transportowa ma istotny
wptyw na podejmowanie decyzji o zatrudnieniu/podjeciu pracy.

32. Wptyw dostepnosci transportowej na rezygnacje z pracy lub nie podjecie jej ze wzgledu na
trudnosci z dotarciem do miejsca pracy nie wywierat drastycznych skutkéw.

33. 31,4% ankietowanych deklaruje, ze bierze pod uwage dostepnosé¢ komunikacyjng, w procesie
wyboru miejsca nauki swoich dzieci ale nie jest to dla nich najwazniejsze

34. Najwieksza liczba uzytkownikéw korzysta z rozwigzan cyfrowych/internetowych (78,3%) w
celu wyznaczenia tras przejazdu (z wykorzystaniem map online, GPS). Na drugim miejscu
respondenci wskazali, ze 66,3% z nich sprawdza w ten sposdb rozktady jazdy komunikacji.

35. Wskazujgc jakie elementy zachecajg mieszkaicdw do rezygnacji z poruszania sie
samochodem na rzecz Srodkdw mobilnosci aktywnej, nalezy zaznaczyé, ze zazwyczaj jest to
odpowiedni poziom i dostepnosc infrastruktury oraz spdjny system sciezek i tras rowerowych.
Wyrézniajacg sie odpowiedzig jest réwniez zdrowy tryb zycia (52,9%) oraz dbatos¢ o stan
Srodowiska naturalnego (23%), a takze odpowiedni poziom bezpieczeristwa (22,4%).

Podsumowujgc, obszar poddany analizie niewatpliwie mozina zaliczy¢ do terendw o wielu
potencjatach. Jego uwarunkowania geograficzno-przyrodnicze, spoteczne i gospodarcze stanowig
silne fundamenty dla rozwoju szeroko pojetej kultury i turystyki. Liczne szlaki piesze, rowerowe i
pieszo-rowerowe sugerujg, iz to wtasnie aktywny wypoczynek jest tym, co wyrdzinia Roztocze.
Niezbedne s jednak inwestycje poprawiajgce jakos¢ istniejgcej infrastruktury.

Jest to réwniez obszar, w ktérym widoczne s3 silne powigzania pomiedzy poszczegdlnymi gminami,
m.in. poprzez migracje ucznidow, oséb aktywnych zawodowo, czy tez seniorow. Gminy miejskie
stanowig niejako osrodki zaspokajania wyzszych potrzeb mieszkancéw regionu.

Powyisze elementy pokazujg koniecznos¢ podejmowania przez samorzady wspoélnych inicjatyw
zaspokajajgcych potrzeby mieszkancow, w tym podejmowania dziatan na rzecz poprawy i rozwoju
infrastruktury drogowej, pieszo-rowerowej i transportu publicznego, a takze dziatania zwigzane z
rozwojem komunikacji zbiorowej.
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3. Stan mobilnosci na terenie RZPG

Punktem wyijscia dla procesu opracowywania SRMR byta jednoznaczna decyzja organéw politycznych
dotyczaca: zawigzania wspotpracy w ramach RZPG, przygotowania dokumentu strategicznego w
zakresie zréwnowazonej mobilnosci, a nastepnie realizacja wspdlnych projektéw majacych na celu
poprawe sytuacji mieszkanncdw obszaru w niniejszym zakresie. Na pierwszym etapie, jako podstawe
procesu planowania, dokonano analizy uwarunkowan opisujgcych aspekty przestrzenne i spoteczno-
gospodarcze. Najwazniejsze wnioski z niniejszej diagnozy znajdujg sie w powyzszym rozdziale.

Niniejszy rozdziat odnosi sie natomiast do zasobdéw obszaru w zakresie zréwnowazonej mobilnosci.
Mamy tutaj na mysli przede wszystkim kwestie zwigzane z preferencjami i zrachowaniami
mobilnosciowymi mieszkarncow RZPG. Pokazujg one jakie elementy poszczegdlnych rodzajow
transportu sg najistotniejsze z punktu widzenia ludnosci zamieszkujgcej dany obszar oraz w jaki
sposéb powinna rozwijac sie infrastruktura i mozliwosci transportowe. Wigze sie to bezposrednio z
istniejgcym stanem stan infrastruktury mobilnosciowej dotyczacej transportu samochodowego,
autobusowego, kolejowego, rowerowego czy tez innych jego rodzajéw.

Opis stanu mobilnosci ma réwniez wptyw na okreslenie scenariuszy rozwojowych dla obszaru
Roztoczanskiego Zwigzku Powiatowo-Gminnego, wizji rozwojowej oraz celdow strategicznych i
przedsiewziec z zakresu zrGwnowazonej mobilnosci

3.1. Preferencje i zachowania mobilnosciowe mieszkancow RZPG

W dniach od 19.02.2024 r. do 04.03.2024 r. mieszkancy jednostek samorzadu terytorialnego
wchodzgcych w sktad Roztoczanskiego Zwigzku Powiatowo-Gminnego, w ramach partycypacji
spotecznej mieli mozliwos¢ wypetnienia ankiety z zakresu preferencji i zachowan mobilnosciowych.

Ankietyzacja miata na celu identyfikacje silnych stron i potencjatéw obszaru oraz jego stabosci i
potrzeb mieszkancéw. Istotne bedzie rowniez zebranie pomystow i opinii na temat wspdtpracy
ponadlokalnej w zakresie szeroko pojetej mobilnosci, w tym propozycji przedsiewzieé niezbednych do
realizacji w kolejnych latach na terenie gmin i powiatéw RZPG. Ankieta sktadata sie z kilku sekcji
tematycznych. Pierwsza sekcja miata na celu weryfikacje grupy interesariuszy i zawierata pytania
statystyczne. Kolejne elementy analizy dotyczyty: sposobdéw przemieszczania sie mieszkancéw
obszaru, oceny poszczegélnych elementdw istniejgcej infrastruktury transportowej w obszarze,
wptywu infrastruktury transportowej na wybrane elementy Zycia spotecznego oraz propozycji i
pomystéw mieszkaricéw z zakresu rozwoju mobilnosci w obszarze.

Wykres 1. Pytanie 1 z ankiety dotyczacej preferencji i zachowan mobilnosciowych mieszkancéow

Ptec¢?
175 odpowiedzi

@ Kobieta
@ mezczyzna

Zrédto: opracowanie wtasne na Formularzy Google
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Do wypetnienia ankiety podeszto 175 oséb zamieszkujgcych gminy i powiaty wchodzace w sktad
Roztoczanskiego Zwigzku Powiatowo-Gminnego. W dalszej czesci niniejszego podrozdziatu
przedstawiono odpowiedzi mieszkaricéw obszaru na wybrane pytania statystyczne w poszczegdlnych
sekcjach ankiety dotyczgcych problematyki mobilnosciowej.

Pierwsza sekcja okreslajgca grupe interesariuszy zawierata pytania statystyczne. W ramach wskazanej
powyzej grupy, ankiete wypetnito 44% kobiet i 56% mezczyzn.

Jezeli chodzi o wiek mieszkancéw, to znaczaca wiekszosé ankietowanych stanowity osoby w przedziale
40-60 lat. Az 52,6% wszystkich respondentdéw odnotowano w tej wtasnie grupie wiekowej. W dalszej
kolejnosci uzyskano 38,3% odpowiedzi od oséb w wieku 25-40 lat. Nastepnie 4,6% ankietowanych
stanowity osoby w wieku powyzej 60 lat, 2,9% osoby w wieku 18-25%. Natomiast najmniej liczna
grupa ankietowanych to osoby ponizej 18 roku zycia (1,7%).

Wykres 2. Pytanie 2 z ankiety dotyczgcej preferencji i zachowan mobilnosciowych mieszkancow

Przedziat wiekowy

175 odpowiedzi
@ ponizej 18 lat
@ 18-25 lat
@ 25-40 lat
@ 40-60 lat
@ powyzej 60 lat

38,3%

Zrédto: opracowanie wtasne na Formularzy Google

Niewiele ponad potowa ankietowanych jest mieszkaricami gminy miejskiej z obszaru RZPG (54,3%).
Natomiast jezeli chodzi o miejsce pobierania nauki lub miejsce pracy, az 79,4% wskazato na gmine
miejska. Co pokazuje wystepujace w obszarze przeptywy ludnosci.

Wykres 3. Pytanie 3 i 4 z ankiety dotyczacej preferencji i zachowan mobilnosciowych mieszkancow

Mieszkam na terenie gminy...? Pracuje/ucze sig na terenie gminy... ?
175 odpowiedzi & oo
p @ iisjikisi 175 odpowiedzi
@ wiejskiej

&

Zrédto: opracowanie wtasne na Formularzy Google
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Ostatnie pytanie statystyczne miato na celu identyfikacje grupy interesariuszy w ramach osdb
ankietowanych. Nalezy zaznaczyé, ze do wypetnienia ankiety podeszli przedstawiciele wielu grup
spotecznych i zawodowych, gwarantujac w ten sposdb zaangazowanie w opracowanie dokumentu,
mozliwie szerokiego grona odbiorcéw. Co jest z pewnoscig pozytywnym wyrazem partycypacji
spotecznej w procesie diagnostycznym, a jednoczesnie daje gwarancje udziatu szerokiego grona
interesariuszy na kolejnych etapach prac tj. w procesie tworzenia i wdrazania dokumentu.

Wykres 4. Pytanie 5 z ankiety dotyczacej preferencji i zachowan mobilnosciowych mieszkancéw

Ktdrag grupe interesariuszy Pani/Pan reprezentuje?
175 odpowiedzi

@ przedsiebiorca

@ przedstawicielka/przedstawiciel
samorzadu terytorialnego

reprezentantka/reprezentant organiza...
@ mieszkanka/mieszkaniec
@ uczennical/uczen/studentka/student
@ Pracownik lokalnego urzedu
@ Pracownik administracji panstwowej
® samorzad

@ agroturystyka

Zrédto: opracowanie wtasne na Formularzy Google

Najwiecej ankietowanych identyfikuje sie po prostu jako mieszkanka/mieszkaniec obszaru. Az 59,4%
ankietowanych wybrato te wtasnie opcje. W dalszej kolejnosci mamy przedstawicieli samorzadu
terytorialnego (18,9% ankietowanych) oraz przedsiebiorcow (9,1%).

Kolejna sekcja ankiety zwigzana byta z analizg sposobdw przemieszczania sie mieszkaricow obszaru.
Tutaj przy széstym pytaniu mieszkancy mieli wskaza¢ posiadane w gospodarstwie domowym Srodki
transportu. Zdecydowana wiekszo$¢ ankietowanych posiada samochdd osobowy spalinowy — az.
93,1%. W dalszej kolejnosci wskazywano na rower (81,1%) oraz hulajnoge (16,6%) i skuter/motocykl
(12%). Co istotne odnotowano réwniez 4 posiadaczy aut elektrycznych/hybrydowych.

Wykres 5. Pytanie 6 z ankiety dotyczacej preferencji i zachowan mobilnosciowych mieszkancéw

Posiadane w gospodarstwie domowym srodki transportu:
175 odpowiedzi

samocho6d osobowy (spalinowy) —163 (93,1%)

samochdd elektryczny/hybrydowy| —4 (2,3%)

skuter/motocykl —21 (12%)
rower 142 (81,1%)
hulajnoga 29 (16,6%)

Rolki|—1 (0,6%)

taczki[—1 (0,6%)

0 50 100 150 200

Zrédto: opracowanie wtasne na Formularzy Google
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Jezeli chodzi o rodzaj najczesciej odbywanych podrdzy w obszarze funkcjonalnym to najczesciej sg to
podrdze poza swojg gmine/miasto w woj. lubelskim (45,7%). Kolejna grupa to podrdéze w obrebie
swojej gminy/miasta (41,1%). Natomiast najrzadziej mieszkancy wyjezdzajg poza swojg gmine/miasto
i jednoczesnie poza woj. lubelskie (13,1%).

Wykres 6. Pytanie 7 z ankiety dotyczacej preferencji i zachowan mobilno$ciowych mieszkancow

Jaki typ podrézy najczesciej odbywasz?
175 odpowiedzi

@ podréze w obrebie swojej gminy/miasta

@ podréze poza swojg gmine/miasto w
woj. lubelskim

@ podroéze poza swojg gmine/miasto poza
woj. lubelskie

Zrédto: opracowanie wtasne na Formularzy Google

Wykres 7. Pytanie 8 z ankiety dotyczacej preferencji i zachowan mobilno$ciowych mieszkancow

Jaki jest najczestszy cel odbywanych przez Ciebie podrézy?
175 odpowiedzi

praca —127 (72,6%)
przedszkole/szkota —45 (25,7%)
uczelnia["—6 (3,4%)
ustugi medyczne —47 (26,9%)
kosciot —23 (13,1%)
sklepy/centra handlowe —83 (47,4%)
urzedy i instytucje —55 (31,4%)
bary i restauracje —32 (18,3%)
kino/teatr —35 (20%)
inne miejsca rozrywki lub rek... —68 (38,9%)
rekreacjal—1 (0,6%)
Turystyka rowerowa|—1 (0,6%)
rodzina|—1 (0,6%)
ZAKUPY|—1 (0,6%)
Zwiedzanie i obcowanie z pr...|—1 (0,6%)
Zakatki przyrody|—1 (0,6%)
Rodzina|—1 (0,6%)

—1(0,6%)
turystyka|—1 (0,6%)
Dziatania ratownicze, aktyw...|—1 (0,6%)

spotkania towarzyskie[—1 (0,6%)
Trasy rowerowe|—1 (0,6%)

0 50 100 150

Zrédto: opracowanie wtasne na Formularzy Google
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Pytanie o typ najczesciej odbywanych podrdzy faczy sie z pytaniem o najczestszy cel tych podrdzy.
Tutaj zdecydowana wiekszo$¢ ankietowanych porusza sie do pracy (72,6%), sklepdéw/centréw
handlowych (47,4%), miejsc rozrywki lub rekreacji (38,9%), urzeddw i instytucji (31,4%) oraz miejsc
Swiadczacych ustugi medyczne (26,9%). Cze$¢ odbywanych w obszarze funkcjonalnym podrézy
dotyczy rowniez szkét i przedszkoli (25,7%).

Chcac dokonac szczegdétowej analizy tgczgcej sposoby przemieszczania sie z celem podrdzy w ankiecie
zadano réwniez pytania w tym zakresie. Respondenci odpowiadali w jaki sposdb obecnie odbywajg
podréze do pracy, sklepdw/centréw handlowych, miejsc rozrywki lub rekreacji, urzedéw i instytucji,
miejsc Swiadczgcych ustugi medyczne oraz szkét i przedszkoli. W dalszej kolejnosci weryfikowano
réwniez, czy ankietowani wykorzystujg sSrodek lokomocji z ktérego najbardziej chcieli by korzystad.
Takie podejscie miato na celu weryfikacje preferencji mieszkancéw, co w przysztosci moze miec
znaczacy wptyw na planowanie przedsiewzie¢ z zakresu zrownowazonej mobilnosci.

Woykres 8. Pytanie 9 i 10 z ankiety dotyczacej preferencji i zachowan mobilnosciowych mieszkancow

Do pracy/szkoty/na uczelnie najczesciej przemieszczam sie:

175 odpowiedzi
autobusem/busem 11 (6,3%)
pociggiem 2 (1,1%)
prowadzac wiasny samochod 127 (72,6%)
samochodem jako pasazer 27 (15,4%)
motocyklem, skuterem 3 (1,7%)
rowerem 27 (15,4%)
hulajnogg 1(0,6%)
pieszo 28 (16%)
nie dotyczy 5(2,9%)
Samochdd stuzbowy 1(0,6%)
Pracuje zdalnie z domu 1(0,6%)
0 50 100 150

Do pracy/szkoty/na uczelnie chciatabym/chciatbym przemieszczac sie:
175 odpowiedzi

autobusem/busem 32 (18,3%)
pociggiem 23 (13,1%)
prowadzac wtasny samochdéd 81 (46,3%)
samochodem jako pasazer 16 (9,1%)
motocyklem, skuterem 3 (1,7%)
rowerem 65 (37,1%)
hulajnogg 1(0,6%)
pieszo 26 (14,9%)
nie dotyczy —11 (6,3%)
Szybkg Kolejkg 1(0,6%)
0 20 40 60 80 100

Zrédto: opracowanie wtasne na Formularzy Google
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Z powyziszego zestawienia wynika, Ze znaczaca wiekszos¢ podrézy, tzn. dotyczgcych
pracy/szkoty/uczelni odbywana jest z wykorzystaniem wtasnego samochodu (72,6%) lub jako pasazer
(15,4%). Niewielki procent mieszkancow wykorzystuje do tego celu autobus (6,3%) oraz pociag
(1,1%). Optymistycznie przedstawiajg sie jednak preferencje mieszkanicow dotyczace woli
wykorzystania poszczegdlnych srodkow lokomocji. Cheé¢ wykorzystania transportu publicznego oraz
roweru zdecydowanie rosnie, kosztem wykorzystania samochodu.

Podobnie sytuacja przedstawia sie jezeli chodzi o wykorzystanie poszczegdlnych srodkéw transportu
w zakresie dowozenia dzieci do ztobkdw, przedszkoli i szkét. Tutaj réwniez znaczaca wiekszos¢ podrézy
odbywana jest z wykorzystaniem wifasnego samochodu (44%). Niewielki procent mieszkaricow
wykorzystuje do tego celu autobus (5,7%) oraz pocigg (0,6%). Optymistycznie przedstawiajg sie
jednak preferencje mieszkancéw dotyczace woli wykorzystania poszczegdlnych srodkéow lokomocji.
Chec wykorzystania transportu publicznego oraz roweru zdecydowanie rosnie, kosztem wykorzystania
samochodu. Istotne jest rowniez, ze znaczaca cze$¢ ankietowanych zaznaczyta przy obydwu pytaniach
opcje ,,nie dotyczy” co oznacza, ze nie odbywajg oni tego rodzaju podrézy.

Wykres 9. Pytanie 11 i 12 z ankiety dotyczgcej preferencji i zachowan mobilnosciowych mieszkancéw

Do ztobka, przedszkola lub szkoty z dzieckiem najczesciej przemieszczam sie:
175 odpowiedzi

autobusem/busem 10 (5,7%)

pociggiem 1(0,6%)

prowadzac wtasny samochdéd 77 (44%)
samochodem jako pasazer 4 (2,3%)
motocyklem, skuterem 1(0,6%)
rowerem 6 (3,4%)

hulajnogg 0 (0%)
pieszo 16 (9,1%)
nie dotyczy 77 (44%)
1(0,6%)

Do ztobka, przedszkola lub szkoty z dzieckiem chciatabym/chciatbym przemieszczac¢ sie:
175 odpowiedzi

autobusem/busem 23 (13,1%)
pociggiem 5(2,9%)
prowadzac wtasny samochdéd 57 (32,6%)
samochodem jako pasazer 3(1,7%)
motocyklem, skuterem 1(0,6%)
rowerem 27 (15,4%)
hulajnogg 2 (1,1%)
pieszo 25 (14,3%)
nie dotyczy 67 (38,3%)
1(0,6%)
0 20 40 60 80

Zrédto: opracowanie wtasne na Formularzy Google

21 |Strona



Istotnym celem podrézy w obszarze sg réwniez zakupy. Najwiecej mieszkaicow realizuje niniejszg
potrzebe z wykorzystaniem wtasnego samochodu, az 77,7% wybiera ten srodek lokomocji. Na drugim
miejscu mamy podrdze piesze (20,6%) co moze pokazywal, ze sposdb podrdzy jest w znacznym
stopniu zalezny od dostepnosci poszczegdlnego rodzaju infrastruktury. Jezeli chodzi o wole zmiany
$rodka transportu, to w przypadku zakupdw nie obserwujemy, az tak istotnej zmiany preferencji jak w
przypadku miejsc pracy i nauki.

Wykres 10. Pytanie 13 i 14 z ankiety dotyczgcej preferencji i zachowan mobilnosciowych mieszkancéw

Na zakupy najczesciej przemieszczam sie:

175 odpowiedzi
autobusem/busem 7 (4%)
pociggiem 2 (1,1%)
prowadzac wiasny samochod 136 (77,7%)
samochodem jako pasazer 31 (17,7%)
motocyklem, skuterem 3(1,7%)
rowerem —23 (13,1%)
hulajnoga 0 (0%)
pieszo 36 (20,6%)
nie dotyczy 1(0,6%)

50 100

Na zakupy chciatabym/chciatbym przemieszczac¢ sie:

175 odpowiedzi

autobusem/busem
pociggiem
prowadzac wtasny samochéd

samochodem jako pasazer

14 (8%)
10 (5,7%)

20 (11,4%)

motocyklem, skuterem 2 (1,1%)
rowerem — 41 (23,4%)
hulajnogg 3(1,7%)
pieszo 43 (24,6%)
nie dotyczy 7 (4%)

25 50 75

150

111 (63,4%)

100 125

Zrédto: opracowanie wtasne na Formularzy Google

Oprécz placowek handlowych, mieszkancy bardzo czesto wykonujg podréze do placéwek
medycznych. Tutaj podobnie jak w powyzszym przypadku. Najwiecej mieszkaricéw realizuje niniejszg
potrzebe z wykorzystaniem wtasnego samochodu, az 77,7% wybiera ten srodek lokomocji. Na drugim
miejscu mamy podrdze piesze (19,4%) co moze pokazywaé, ze sposéb podrézy jest w znacznym
stopniu zalezny od dostepnosci poszczegdlnego rodzaju infrastruktury. Znaczna cze$¢ ankietowanych
korzysta rowniez z transportu samochodowego jako pasazer (19,4%). Jezeli chodzi o wole zmiany
$rodka transportu, to w przypadku zakupdw nie obserwujemy, az tak istotnej zmiany preferencji jak w
przypadku miejsc pracy i nauki. Jednak rosnie liczba wskazan dotyczacych komunikacji zbiorowej. Na
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potrzebe odbywania podrdzy z wykorzystaniem busa lub autobusu wskazuje 13,7% mieszkarcéw,
natomiast w przypadku pociagu jest to 7,4%. Wysoko w klasyfikacji jest rowniez rower. Ten sposob
przemieszczania wybrato 16,6% respondentdw.

Wykres 11. Pytanie 15 i 16 z ankiety dotyczacej preferencji i zachowan mobilnosciowych mieszkarnicow

Do lekarza/przychodni najczesciej przemieszczam sie:

175 odpowiedzi

autobusem/busem
pociggiem

prowadzac wtasny samochod
samochodem jako pasazer
motocyklem, skuterem
rowerem

hulajnogg

pieszo

nie dotyczy

5 (2,9%)
2 (1,1%)

29 (16,6%)
0 (0%)
—10 (5,7%)
1(0,6%)
34 (19,4%)
5 (2,9%)

50 100

Do lekarza/przychodni chciatabym/chciatbym przemieszczac¢ sie:

175 odpowiedzi

autobusem/busem
pociggiem

prowadzac wiasny samochéd
samochodem jako pasazer
motocyklem, skuterem
rowerem

hulajnogg

pieszo

24 (13,7%)
—13 (7,4%)

—25 (14,3%)
0 (0%)
—29 (16,6%)
2 (1,1%)
43 (24,6%)

136 (77,7%)

150

105 (60%)

nie dotyczy 7 (4%)

0 25 50 75 100 125

Zrédto: opracowanie wtasne na Formularzy Google

Kolejnym celem podrdzy o ktéry pytani byli ankietowani sg zajecia rekreacyjne, sportowe i kulturalne
oraz spotkania z rodzing. We wszystkich wskazanych przypadkach rozktad odpowiedzi respondentéw
przedstawia sie podobnie. Mieszkancy jednostek samorzadu terytorialnego wchodzacych w sktad
Roztoczanskiego Zwigzku Powiatowo-Gminnego najczesciej wybierajg komunikacje samochodowsg. Na
wtasny samochdd wskazuje odpowiednio 73,7% oraz 70,9% odpowiedzi. Jako pasazer podrdzuje w
tym celu 15,4% oraz 25,1%. Widoczny jest réwniez udziat tzw. mobilnosci aktywnej. Na zajecia
rekreacyjne, sportowe i kulturalne oraz w celach towarzyskich w ten sposéb przemieszcza sie 21,1%
oraz 37,7% ankietowanych. Mniejsza liczba wskazuje na rower. Optymistycznie przedstawiajg sie
preferencje zachowan mobilnosciowych mieszkancow. tatwo zauwazy¢, ze we wskazanych
przypadkach mieszkancy wykazujg wole oderwania sie od komunikacji zbiorowej na rzecz innych
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srodkéw transportu, ktére dajg im wiekszg niezaleznosé, a jednoczesnie stanowig o komunikacji
bardziej przyjaznej dla srodowiska: transport zbiorowy, rower, komunikacja piesza.

Wykres 12. Pytanie 17, 18, 19 i 20 z ankiety dotyczacej preferencji i zachowan mobilnosciowych mieszkancow

Na zajecia rekreacyjne/sportowe/kulturalne/do kina najczesciej przemieszczam sie:
175 odpowiedzi

autobusem/busem 7 (4%)

pociagiem 1(0,6%)

prowadzac wiasny samochod 129 (73,7%)

samochodem jako pasazer 27 (15,4%)
motocyklem, skuterem 1(0,6%)
rowerem 25 (14,3%)
hulajnoga
pieszo 37 (21,1%)
nie dotyczy 12 (6,9%)

0 50 100 150

Na zajecia rekreacyjne/sportowe/kulturalne/do kina chciatabym/chciatbym przemieszczac¢ sie:
175 odpowiedzi

autobusem/busem 31 (17,7%)

pociagiem 15 (8,6%)
prowadzac wiasny samochod 77 (44%)
samochodem jako pasazer 22 (12,6%)

motocyklem, skuterem 4 (2,3%)

rowerem 47 (26,9%)
hulajnoga
pieszo 49 (28%)
nie dotyczy

Na spotkanie ze znajomymi lub rodzing najczesciej przemieszczam sie:
175 odpowiedzi

autobusem/busem 8 (4,6%)

pociagiem 5(2,9%)
prowadzac wlasny samochdéd 124 (70,9%)
samochodem jako pasazer

motocyklem, skuterem

rowerem

22 (12,6%)
hulajnogg
pieszo 65 (37,1%)
nie dotyczy 2 (1,1%)
1(0,6%)

0 25 50 75 100 125

Taxi
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Na spotkanie ze znajomymi lub rodzing chciatabym/chciatbym przemieszczac sie:

175 odpowiedzi

autobusem/busem
pociggiem

prowadzac wtasny samochéd
samochodem jako pasazer
motocyklem, skuterem
rowerem

hulajnoga

pieszo

nie dotyczy

32 (18,3%)
24 (13,7%)
74 (42,3%)
—43 (24,6%)

1(0,6%)
—38 (21,7%)
5 (2,9%)
66 (37,7%)
6 (3,4%)
20 40 60 80

Zrédto: opracowanie wtasne na Formularzy Google

Kolejna grupa pytan dotyczyta powoddw wybierania wskazanych srodkéw lokomocji. Na pytanie:
dlaczego najczesciej poruszasz sie obecnie wybieranym sposobem? Mieszkancy wybierali najczesciej
odpowiedzi: tak jest najszybciej (55,6%) oraz tak jest najbardziej komfortowo (40%). Istotne z punktu
widzenia respondentéw sg réwniez niezaleznosé (22,9%) oraz mozliwosé zatatwienia kilu spraw
jednoczesnie (21,7%). Nalezy jednak zaznaczy¢, ze bardzo czesto wybierang odpowiedzig jest réwniez:
nie mam innego wyboru (27,4%) co pokazuje, ze w gminach bardzo czesto nie ma alternatywnych
rozwigzan z zakresu mobilnosci. Poprzez brak odpowiednie] infrastruktury, sSrodkdw oraz dostepnosci
komunikacyjnej zmuszeni sg oni niejako do wyboru wtasnego samochodu.

Wykres 13. Pytanie 21 z ankiety dotyczacej preferencji i zachowan mobilnosciowych mieszkancéw

Dlaczego najczesciej poruszasz sie obecnie wybieranym sposobem?
175 odpowiedzi

tak jest najszybciej
tak jest najtaniej

99 (56,6%)
—12 (6,9%)

tak jest najbardziej komfortowo
tak jest najzdrowiej

tak jest najbardziej ekologicz...
tak jest najbardziej bezpiecz...
tak moge zatatwic¢ réwniez in...
nie mam innego wybory

—70 (40%)
13 (7,4%)
5 (2,9%)
9 (5,1%)
38 (21,7%)
— 48 (27,4%)

dzieki temu jestem niezalezn...
po prostu lubie jezdzi¢ w taki...
przy okazji rozwoze domown...
ze wzgledu na niesprzyjajac...
musze wozi¢ ciezkie przedm...
nie wypada bym przemieszc... 2 (1,1%)
zadne z powyzszych|"—2 (1,1%)

Bo nie ma sciezek rowerowy...|—1 (0,6%)

brak potgczen autobusowyc...[—1 (0,6%)

40 (22,9%)
—6 (3,4%)
23 (13,1%)
15 (8,6%)
18 (10,3%)

0 20 40 60 80 100

Zrédto: opracowanie wtasne na Formularzy Google
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Optymistycznie przedstawiajg sie jednak odpowiedzi ankietowanych na pytanie: dlaczego
chciatabys/chciatby$ poruszaé sie wskazanym (innym) sposobem? Mieszkancy wybierali najczesciej
odpowiedzi: tak bedzie najbardziej ekologicznie (22,9%) oraz tak bedzie najtaniej (21,1%). Widzimy
zatem, ze dostrzegajg oni problematyke srodowiska oraz cenig sobie niskie koszty transportu, co z
pewnoscig jest bardziej korzystne w przypadku Srodkdéw mobilnosci aktywnej oraz transportu
publicznego. Ankietowani cenig sobie rowniez szybkos¢ (20%) komfort (17,7%) zdrowie (17,1%).
Nalezy jednak zaznaczy¢, ze dos$¢ czesto wybierang odpowiedzig jest réwniez: nie mam innego
wyboru (10,3%) co pokazuje, ze w gminach bardzo czesto nie ma alternatywnych rozwigzan z zakresu
transportu. Natomiast, az 26,3% ankietowanych uwaza, ze ich obecny sposéb przemieszczania sie jest
satysfakcjonujacy i nie zamierzajg go zmieniac.

Wykres 14. Pytanie 22 z ankiety dotyczacej preferencji i zachowan mobilnosciowych mieszkancow

Dlaczego chciatabys$/chciatbys poruszac¢ sie wskazanym (innym) sposobem?
175 odpowiedzi

tak bedzie najszybciej 35 (20%)
tak bedzie najtaniej 37 (21,1%)
tak bedzie najbardziej komfo... 31 (17,7%)
tak bedzie najzdrowiej 30 (17,1%)
tak bedzie najbardziej ekolo... 40 (22,9%)
tak bedzie najbardziej bezpi... 7 (4%)
tak bede mogt zatatwi¢ rowni... 8 (4,6%)
nie mam innego wybory —18 (10,3%)
dzieki temu bede niezalezny/a 12 (6,9%)
po prostu lubitbym/lubitabym... 12 (6,9%)
przy okazji rozwioze domow... 7 (4%)
ze wzgledu na niesprzyjajac... 6 (3,4%)
musze wozi¢ ciezkie przedm... 6 (3,4%)
nie wypada bym przemieszc...|—0 (0%)
zadne z powyzszych 4 (2,3%)
NIE DOTYCZY - m¢j obecny... 46 (26,3%)
wszystkie te miejsca powinn...["—1 (0,6%)

0 10 20 30 40 50

Zrédto: opracowanie wtasne na Formularzy Google

Kolejne pytanie z zakresu preferencji i zachowan mobilnosciowych mieszkaricow Roztoczanskiego
Zwigzku Powiatowo-Gminnego dotyczyto powoddw ograniczajgcych mozliwo$¢ podrdozowania
oczekiwanym sposobem? Analizujgc bariery, ktére majg najwiekszy wptyw na znaczacy poziom
wykorzystania samochoddw osobowych nalezy stwierdzi¢, ze najwiekszg z nich jest:
niesatysfakcjonujgca oferta komunikacji zbiorowej, na ktéra wskazato 35,4% ankietowanych. Kolejne
bariery dotyczg ztego stanu i braku odpowiedniej infrastruktury (29,1%). Istotne z punktu widzenie sg
réwniez ograniczenia takie jak: ryzyko opdznien dojazdu (17,7%) oraz zbyt wysokie koszty (13,7%).
Czes¢ respondentéw wskazywata rdwniez na niskie poczucie bezpieczenstwa oraz to, ze podrdézuja z
rodzing lub podopiecznymi. W obydwu przypadkach odpowiedzi zaznaczyto 9,1% ankietowanych. Co
wazne, az 28,6% mieszkancéw nie dostrzega barier komunikacyjnych poniewaz nie chce zmieniaé
obecnego srodka transportu. Z punktu widzenia jednostek samorzadu terytorialnego wchodzgcych w
sktad RZPG istotna jest zatem eliminacja wskazanych barier. Mieszkanncy, ktérzy bedg mieli
odpowiedni wybdr srodka transportu, jak wynika z powyzszych odpowiedzi, sg w stanie zrezygnowac
z nadmiarowego wykorzystania samochoddéw osobowych. Zwiekszajgc w ten sposdb liczbe
przejazdéw komunikacjg zbiorowg i rowerami.
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Wykres 15. Pytanie 23 z ankiety dotyczacej preferencji i zachowan mobilnosciowych mieszkancéw

Jakie sg powody ograniczajgce mozliwo$¢ podrézowania oczekiwanym sposobem?
175 odpowiedzi

Niesatysfakcjonujgca oferta... —62 (35,4%)
Zbyt wysokie koszty —24 (13,7%)
Zty stan/brak odpowiedniej i... —51(29,1%)
Ryzyko opdznien w dotarciu... —31 (17,7%)
Niskie poczucie bezpieczens... 16 (9,1%)
Niskie poczucie komfortu 12 (6,9%)
Zbyt mata ilos¢/brak miejsc... —8 (4,6%)
Podrézuje z rodzina/podopie... —16 (9,1%)
Pojazdy do wypozyczenia sa...| —2 (1,1%)
Mdj stan zdrowia —5(2,9%)
Zadne z powyzszych 4 (2,3%)
NIE DOTYCZY - mdj obecny... 50 (28,6%)
brak tanich taksowek|—1 (0,6%)
brak wtasnego auta|—1 (0,6%)
Nie ma zadnej komunikaciji p...[—1 (0,6%)
duza odlegtosc do miejsca d...|—1 (0,6%)
—1(0,6%)

0 20 40 60 80

Zrédto: opracowanie wtasne na Formularzy Google

W ramach ankiety zapytano mieszkanncéw réwniez o rodzaj dziatan, ktéore mogg pomdc w
usprawnieniu przemieszczania sie. Najwiecej odpowiedzi wskazuje na rozwdj infrastruktury ruchu
rowerowego (57,1%). W dalszej kolejnosci ankietowani wskazywali na rozwdj infrastruktury:
komunikacji zbiorowej (23,4%) ruchu pieszego (20,6%) ruchu kolejowego (20%)oraz ruchu
samochodowego (19,4%).

Wykres 16. Pytanie 24 z ankiety dotyczgcej preferencji i zachowan mobilnosciowych mieszkancow
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Jakie dziatania sposréd wymienionych ponizej mogg usprawnié¢ przemieszczanie sie?

175 odpowiedzi

Rozwdj infrastruktury dla ruc...
Rozwdj infrastruktury dla ruc...
Rozwdj infrastruktury dla ruc...
Rozwdj infrastruktury dla ruc...
Zwiekszanie czestotliwosci K...
Takie planowanie zag. przes...
Rozwdj infrastruktury dla ruc...
Rozwdj infrastruktury dla po...

Wydzielanie bus paséw dla...
Zwigkszanie czestotliwosci k...

36 (20,6%)
—34 (19,4%)
—41 (23,4%)
—24 (13,7%)
10 (5,7%)
34 (19,4%)
—35 (20%)
—1(0,6%)
—20 (11,4%)

Zwigkszenie czestotliwosci k... 8 (4,6%)

Zwiekszanie swiadomosci m... 8 (4,6%)

Rozwdj systemu taksowek i... —5(2,9%)

Udostepnianie bus paséw dl...[—0 (0%)
Wymiana taboru komunikaciji...|—1 (0,6%)
Wymiana taboru komunikacji...|—0 (0%)

Rozwéj wypozyczalni samoc...[—0 (0%)

Uruchomienie wypozyczalni... 5(2,9%)

Nic nie trzeba zmienia¢ —11 (6,3%)
0 20 40 60 80

Zrédto: opracowanie wtasne na Formularzy Google

Kolejna sekcja ankiety dotyczyta oceny poszczegdlnych elementdw istniejgcej

100 (57,1%

100

infrastruktury

transportowej w obszarze Roztoczanskiego Zwigzku Powiatowo-Gminnego. Respondenci dokonywali
oceny stanu poszczegblnych elementdow infrastruktury w skali od 1 (ocena najnizsza) do 5 (ocena
najwyzsza). Ponizej zaprezentowano wyniki w zakresie pytan ankietowych z niniejszej sekcji.

Wykres 17. Pytanie 25, 26 i 27 z ankiety dotyczacej preferencji i zachowan mobilnosciowych mieszkancow
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Stan techniczny chodnikéw i przej$¢ dla pieszych
175 odpowiedzi

80
60
40

20

Ciggtosc i lokalizacja chodnikéw i przejs¢ dla pieszych
175 odpowiedzi

80
60
40

20

Poziom bezpieczenstwa na chodnikach i przejsciach dla pieszych
175 odpowiedzi

80
60
40

20

Zrédto: opracowanie wtasne na Formularzy Google

Jezeli chodzi o stan techniczny przejs¢ dla pieszych i chodnikéw oraz ich ciggtos¢ i lokalizacje, to
znaczaca cze$¢ ankietowanych ocenia jg $rednio. Az 34,3% respondentéw wskazato na ocene na
poziomie 3. Lepiej oceniany jest natomiast poziom bezpieczenstwa przej$¢ dla pieszych, poniewaz
najwieksza liczba mieszkancow (34,9%) wskazata na ocene dobra. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze w
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kazdym z pytan odnotowang wiekszg liczbe ocen pozytywnych na poziomie 4 lub 5 niz na poziomie
negatywnym (tj. 1 lub 2).

Wykres 18. Pytanie 28,29 i 30 z ankiety dotyczacej preferencji i zachowan mobilnosciowych mieszkarncow

Stan techniczny tras i Sciezek rowerowych
175 odpowiedzi

60
40

20

Ciggtosc i lokalizacja tras i $ciezek rowerowych
175 odpowiedzi

60
40

20

Poziom bezpieczenstwa tras i Sciezek rowerowych
175 odpowiedzi

60
40

20

4(2,3%)

Zrédto: opracowanie wtasne na Formularzy Google

Istotnym elementem infrastruktury mobilnosciowej sg réwniez trasy i S$ciezki rowerowe.
Prezentowane wyniki odpowiedzi na poszczegélne pytania wskazujg, ze w wiekszosci sg one oceniane
na poziomie srednim (30,9%) z tendencjg do ocen negatywnych. Odpowiednio 22,3% dla odpowiedzi
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2 oraz 21,1% dla odpowiedzi 1. Negatywnie oceniana jest rowniez ciggtos¢ i lokalizacja $ciezek
rowerowych, co $wiadczy o koniecznosci podjecia dziatann w tym zakresie. Az 33,1% ankietowanych
przyznato ocene 1, a 28,6% ocene 2. Podobnie, lecz mniej stanowczo oceniany jest poziom
bezpieczerstwa na trasach i sciezkach rowerowych. Najwiecej gtoséw uzyskata w tym przypadku
odpowiedz 2 (30,3%).

Najlepiej ocenianym elementem infrastruktury mobilnosciowej, aczkolwiek nadal w wiekszosci
ocenianym na poziomie Srednim, sg drogi. Tutaj wyniki odpowiedzi na poszczegdlne pytania wskazuja,
ze 44% mieszkancéw ocenia ich stan na 3, natomiast w przypadku poziomu bezpieczeristwa — ocene
takg przyznato 47,4% ankietowanych.

Wykres 19. Pytanie 31 i 32 z ankiety dotyczacej preferencji i zachowan mobilnosciowych mieszkancéw

Stan techniczny i ciagtosc drog

175 odpowiedzi
&0
77 (44%)
80
40 45 (25,7%)
35 (20%)
20
0,
13 (7.4%) 829%)
0
1 2 3 4 5
Poziom bezpieczeristwa na drogach
175 odpowiedzi
100
- 83 (47.4%)
50
37 (21,1%) 41(23.4%)
25
8 (4,6%) 6 (3,4%)
0
1 2 3 4 5

Zrédto: opracowanie wtasne na Formularzy Google

Dos¢ negatywnie oceniana jest natomiast dostepnos¢ miejsc parkingowych dla rowerdw oraz poziom
ich bezpieczenstwa. Odpowiednio 36% gtoséw dla odpowiedzi 2 oraz 20% dla odpowiedzi 1
przyznano w pytaniu o dostepnos¢ tego rodzaju parkingdw. Istotna czes¢ mieszkarnicow (30,9%)
ocenita jg jednak na poziomie 3. Lepiej wyglada sytuacja jesli chodzi o ocene poziomu bezpieczeristwa
niniejszych parkingéw. Najwiecej gtoséw uzyskata w tym przypadku odpowiedz 3 (31,4%). Taki stan
rzeczy wskazuje na znaczace braki w infrastrukturze mobilnosci aktywne;j.

Wykres 20. Pytanie 33 i 34 z ankiety dotyczacej preferencji i zachowan mobilnosciowych mieszkarnicow
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Dostepnos¢ miejsc parkingowych dla roweréw (parkingi rowerowe/ stojaki na rowery)
175 odpowiedzi

80
60
40

20
4(2,3%)

5

Jakos¢ i poziom bezpieczeristwa na parkingach rowerowych/ stojakach na rowery
175 odpowiedzi

60

40

20
4(2,3%)

Zrédto: opracowanie wtasne na Formularzy Google

Zdecydowanie lepiej przedstawia sie sytuacja w pytaniach dotyczacych dostepnosci miejsc
parkingowych dla samochodéw oraz poziomu ich jakosci i bezpieczeristwa. Istotna cze$¢ mieszkarncow

(38,9%) ocenita jg jednak na poziomie 3.

Wykres 21. Pytanie 35 i 36 z ankiety dotyczacej preferencji i zachowan mobilnosciowych mieszkarncow

Dostepnos¢ miejsc parkingowych dla samochodéw
175 odpowiedzi

80
60
40

20
3(1,7%)

5
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Jakos¢ i poziom bezpieczenstwa na parkingach dla samochodéw
175 odpowiedzi

80
60
40

20

Zrédto: opracowanie wtasne na Formularzy Google

Jeszcze lepiej wyglada sytuacja jesli chodzi o ocene jakosci i poziomu bezpieczeristwa niniejszych
parkingdw. Najwiece] gtosdw uzyskata w tym przypadku odpowiedz 3 (42,9%), ale kolejne wskazania
w 23,4% skierowane sg do odpowiedzi 4. Taki stan rzeczy wskazuje, ze dotychczasowe dziatania JST
skierowane na rozwdj transportu, skupiaty sie na infrastrukturze dedykowanej dla samochoddéw
osobowych, kosztem zalegtosci w infrastrukturze mobilnosci aktywnej.

Wykres 22. Pytanie 37 i 38 z ankiety dotyczacej preferencji i zachowan mobilnosciowych mieszkaricéw

Dostepnos¢ do przystankéw komunikacji autobusowej
175 odpowiedzi

60

Jakos¢ i poziom bezpieczeristwa na przystankach komunikacji autobusowe;j
175 odpowiedzi
60

40

20

Zrédto: opracowanie wtasne na Formularzy Google
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Waznym czynnikiem ksztattujgcym zachowania mobilnosciowe mieszkancéw jest réwniez poziom
dostepnosci oraz jakos¢ i poziom bezpieczernistwa dedykowanej dla infrastruktury transportu
zbiorowego. Analizujagc odpowiedzi na pytania z niniejszego zakresu nalezy zauwazy¢ tendencje
negatywne. Istotna cze$¢ mieszkancow (32,6% oraz 34,3%) ocenita odpowiednio dostepnos¢
przystankéw oraz ich jakosc¢ i bezpieczeristwo na poziomie 3. Pozostate odpowiedzi, pogrupowane na
oceny pozytywne i negatywne uwidaczniajg przewage opinii negatywnych. Nalezy stwierdzi¢, ze brak
odpowiedniej infrastruktury z pewnoscig nie zacheca mieszkancow do korzystania ze s$rodkéw
transportu publicznego. Dlatego tez jednostki samorzadu terytorialnego Roztoczanskiego Zwigzku
Powiatowo-Gminnego powinny podjg¢ dziatania zmierzajagce do poprawy sytuacji w niniejszym
zakresie. Budowa przystankéw, weztdw przesiadkowych potgczonych z parkingami typu park&eride,
kiss&ride oraz bike&ride powinna odpowiadaé na zauwazane w obszarze potrzeby. Nalezy promowac
nowoczesne i bezpieczne rozwigzania utatwiajgce mieszkaricom dogodne przemieszczanie sie.

Wykres 23. Pytanie 39 i 40 z ankiety dotyczgcej preferencji i zachowan mobilnosciowych mieszkancéw

Dostepnos¢ do przystankéw komunikacji kolejowej
175 odpowiedzi

100

89 (50,9%)

75
50
36 (20,6%)
25 29 (16,6%)
18 (10,3%) 3(1,7%)
0
1 2 3 4 5

Jakos¢ i poziom bezpieczenstwa na przystankach komunikacji kolejowej
175 odpowiedzi

80

60 62 (35,4%)

50 (28,6%)
40

31 (17,7%)
20 27 (15,4%)

5 (2,9%)

Zrédto: opracowanie wtasne na Formularzy Google
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Transport zbiorowy dotyczy rowniez komunikacji kolejowej. Niestety sytuacja w tym zakresie
oceniana jest bardzo negatywnie. Poniewaz az (50,1%) wskazuje na ocene 1 w zakresie dostepnosci
do przystankéw kolejowych, natomiast 20,6% ankietowanych ocenia jg na poziomie 2. 16,64%
mieszkancéw przyznato ocene 3, czyli srednig. Stosunkowo niewiele oséb w sposéb pozytywny ocenia
dostepnosé¢ komunikacji kolejowej. Podobnie jesli chodzi o jako$¢ i poziom bezpieczenstwa na
przystankach. Negatywne oceny tj. 1 i 2 przyznato odpowiednio 35,4% i 17,7% ankietowanych. W
niniejszym zakresie jest jednak wiecej wskazan na poziom $redni oraz ocen pozytywnych. Warto
jednak zaznaczy¢, ze w przypadku infrastruktury transportu kolejowego, bardzo czesto gminy i
powiaty nie sg jednostkami, ktére mogg bezposrednio dokonywadé tego typu inwestycji. Nalezy w tym
przypadku zadbaé¢ o odpowiedni lobbing na poziomie witadz krajowych dotyczacych kolei oraz
samorzgdu wojewddztwa lubelskiego.

Z powyzszymi pytaniami tgczy sie rowniez kwestia poziomu ustug komunikacji zbiorowej
(autobusowej i kolejowej) w zakresie czestotliwosci kursowania, czytelnosci rozktadéw, punktualnosci.
Sytuacja w tym zakresie zostata oceniona bardzo negatywnie. Znaczgca wiekszo$¢ odpowiedzi (37,1%)
wskazuje na ocene 1, 34,3% na ocene 2 oraz 19,4% na ocene 3. Tylko ok. 9,1% ankietowanych
pozytywnie ocenito poziom ustug komunikacji zbiorowej. Widzimy zatem, ze w $lad za infrastrukturg
nalezy podjgé¢ dziatania zwigzane z niskoemisyjnym taborem autobusowym oraz kolejowym,
zwiekszeniem czestotliwosci i punktualnosci kursowania co z pewnoscig poprawi ocene mieszkancéw
w tym zakresie i wptynie pozytywnie na poziom wykorzystania komunikacji zbiorowej. Dla osiggniecia
celu niezbedna jest tutaj rowniez wspdtpraca z wyzszymi szczeblami wtadz tj. wojewddzkich oraz
krajowych. Odpowiednia infrastruktura wraz ze wskazanymi powyzej elementami z pewnoscig zacheci
do korzystania z transportu autobusowego i kolejowego.

Wykres 24. Pytanie 41 z ankiety dotyczacej preferencji i zachowan mobilnosciowych mieszkancéw

Poziom ustug komunikacji zbiorowej (czestotliwo$¢ kursowania, czytelno$é rozktadow,
punktualnosc)

175 odpowiedzi
80
60 65 (37,1%)
60 (34,3%)
40
34 (19,4%)
20
14 (8%) 2 (1,1%)
0
1 2 3 4 5

Zrédto: opracowanie wtasne na Formularzy Google

Kolejna pula pytan w ankiecie dotyczyta wptywu infrastruktury transportowej na wybrane elementy
7ycia spotecznego. W ten sposéb mozemy zauwazy¢, jak wazina jest ona z punktu widzenia
mieszkancéw obszaru Roztoczanskiego Zwigzku Powiatowo-Gminnego. Pierwsze pytanie w niniejszej
sekcji miato na celu weryfikacje czestotliwosci wykorzystania komunikacji zbiorowej. Niestety
najwiecej mieszkaricow wskazato, ze korzysta z niej kilka razy w roku (42,9%), natomiast az 41,1% w
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ogéle z niej nie korzysta. Tylko 1,1% ankietowanych korzysta z komunikacji zbiorowej codziennie, a
5,7% robi to kilka razy w tygodniu. W zestawieniu z odpowiedziami dotyczacymi oceny infrastruktury
komunikacji zbiorowej znane sg przyczyny takiego stanu rzeczy.

Wykres 25. Pytanie 42 z ankiety dotyczacej preferencji i zachowan mobilnosciowych mieszkarncow

Jak czesto korzystasz z komunikacji zbiorowej?
175 odpowiedzi

@ codziennie

@ kilka razy w tygodniu
kilka razy w miesigcu

@ «kilka razy w roku

@ w ogdle nie korzystam z komunikacji
zbiorowej

Zrédto: opracowanie wtasne na Formularzy Google

Nastepne pytanie w niniejszej sekcji dotyczyto czestotliwosci wykorzystania roweru w celach
transportowych lub rekreacyjnych. W poréwnaniu do pytania o komunikacje zbiorowg, odpowiedzi
przedstawiajg sie bardziej optymistycznie. Jednak nadal codzienne wykorzystanie roweru deklaruje
tylko 3,4% ankietowanych. Najczesciej wskazywanymi odpowiedziami byty: kilka razy w tygodniu i
kilka razy w miesigcu z liczbg gtoséw na poziomie odpowiednio 29,1% i 33,1%. Nalezy zaznaczy¢, ze
aby poprawi¢ sytuacje w niniejszym zakresie niezbedne jest przede wszystkim podjecie dziatan
poprawiajgcych stan infrastruktury rowerowej.

Wykres 26. Pytanie 43 z ankiety dotyczacej preferencji i zachowan mobilnosciowych mieszkancow

Jak czesto korzystasz z roweru w celach transportowych i rekreacyjnych?
175 odpowiedzi

@ codziennie

@ kilka razy w tygodniu
kilka razy w miesigcu

@ kilka razy w roku

@ w ogdle nie korzystam z roweru jako
$rodka transportu

Zrédto: opracowanie wtasne na Formularzy Google

W kontrze do wykorzystania komunikacji zbiorowej, przedstawia sie sytuacja w zakresie poziomu
wykorzystania samochodu. Codzienne jego wykorzystanie deklaruje 66,3% ankietowanych. Druga
najczesciej wskazywang odpowiedzig byto: kilka razy w tygodniu (18,3%). Niniejsze odpowiedzi
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Znaczaco przewyzszajg sporadyczne przypadki wykorzystania samochodu osobowego tj. raz w
miesigcu i ponizej. Co ciekawe, 6,3% ankietowanych deklaruje, ze w ogdle nie korzysta z
indywidualnej komunikacji samochodowe;j.

Wykres 27. Pytanie 44 z ankiety dotyczacej preferencji i zachowan mobilnosciowych mieszkancow

Jak czesto korzystasz z komunikacji samochodowej?
175 odpowiedzi

@ codziennie

@ «kilka razy w tygodniu
kilka razy w miesigcu

@ «kilka razy w roku

@ w ogdle nie korzystam z komunikacji
samochodowe;j

Zrédto: opracowanie wtasne na Formularzy Google

W ramach ankiety weryfikowano rowniez wptyw dostepnosci transportowej na podejmowanie decyzji
o zatrudnieniu/podjeciu pracy. Nieznacznie ponad potowa ankietowanych wskazuje, ze jest to dla nich
istotny element przy podejmowaniu tego typu decyzji. 32,6% deklaruje, ze bierze pod uwage
dostepnosé komunikacyjng, ale nie jest to dla nich najwazniejsze. Natomiast 21,1 % deklaruje, ze
bardzo istotna jest dla nich mozliwos¢ dojazdu komunikacjg. Z drugiej strony, 32,6% ankietowanych
uwaza, ze autem mogg dojecha¢ wszedzie wiec nie wptywa to na ich decyzje o podjeciu pracy, a
13,7% sugeruje, ze nie jest to najwazniejszy element procesu decyzyjnego.

Wykres 28. Pytanie 45 z ankiety dotyczacej preferencji i zachowan mobilnosciowych mieszkancow

Czy w przypadku podejmowania decyzji o zatrudnieniu/podjeciu pracy kierujesz sie wzgledami
dotyczacymi dostepnosci transportowej do miejsca pracy?
175 odpowiedzi

@ Tak, to dla mnie bardzo istotne by
dojechac¢ tam komunikacjg

@ Tak, chociaz to nie jest najwazniejsze

Nie, poniewaz autem moge dojechac
wszedzie

@ Nie, poniewaz to nie jest najwazniejsze

Zrédto: opracowanie wtasne na Formularzy Google

Powyisze pytanie faczy sie rdwniez z kwestig rezygnacji z pracy lub nie podjeciu jej ze wzgledu na
trudnosci z dotarciem do miejsca pracy. Tutaj wptyw dostepnosci transportowej nie wywierat
drastycznych skutkow. 40,6% mieszkancow nigdy nie znalazto sie w takiej sytuacji, a 29,7% zaznaczyto
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odpowiedz: nie dotyczy. 20% ankietowanych kilka razy rezygnowata z pracy lub jej podjecia ze
wzgledu na trudnosci z dotarciem do niej, a 9,7% respondentow znalazto sie takiej sytuacji tylko raz.

Wykres 29. Pytanie 46 z ankiety dotyczacej preferencji i zachowan mobilnosciowych mieszkarncow

Czy zdarzyto Ci sie zrezygnowac z pracy/ lub nie podja¢ pracy ze wzgledu na trudnosci z dotarciem
do miejsca pracy?
175 odpowiedzi

@ Tak, kilka razy
@ Tak, raz

@ Nie, nigdy

@ Nie dotyczy

Zrédto: opracowanie wtasne na Formularzy Google

Podobnie jak w przypadku decyzji dotyczacych zatrudnienia przedstawia sytuacja w zakresie decyzji
dotyczacych wyboru miejsca nauki dla siebie lub swoich dzieci. 31,4% deklaruje, ze bierze pod uwage
dostepnosé komunikacyjng, ale nie jest to dla nich najwazniejsze. Natomiast 26,9 % deklaruje, ze
bardzo istotna jest dla nich mozliwos¢ dojazdu komunikacjg. Z drugiej strony, 25,1% ankietowanych
uwaza, ze autem mogg dojechaé wszedzie wiec nie wptywa to na ich decyzje o podjeciu nauki, a
16,6% sugeruje, ze nie jest to najwazniejszy element procesu decyzyjnego.

Wykres 30. Pytanie 47 z ankiety dotyczacej preferencji i zachowan mobilnosciowych mieszkancow

Czy w przypadku podejmowania decyzji o wyborze szkoty dla siebie lub swoich dzieci kierujesz sie

wzgledami dotyczacymi dostepnosci transportowe
175 odpowiedzi

@ Tak, to dla mnie bardzo istotne by
dojecha¢ tam komunikacja

@ Tak, chociaz to nie jest najwazniejsze

@ Nie, poniewaz autem moge dojecha¢
wszedzie

@ Nie, poniewaz to nie jest najwazniejsze

Zrédto: opracowanie wtasne na Formularzy Google

Powyzsze pytanie tgczy sie rowniez z kwestig rezygnacji z miejsca nauki lub jego zmiany ze wzgledu na
trudnosci z dotarciem do miejsca pracy. Tutaj wptyw dostepnosci transportowej nie wywierat
drastycznych skutkéw. 51,4% mieszkarncOw nigdy nie znalazto sie w takiej sytuacji, a 37,7% zaznaczyto
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odpowiedz: nie dotyczy. 2,9% ankietowanych kilka razy rezygnowata z miejsca nauki ze wzgledu na
trudnosci z dotarciem do niej, a 8% respondentéw znalazto sie takiej sytuacji tylko raz.

Wykres 31. Pytanie 48 z ankiety dotyczgcej preferencji i zachowan mobilnosciowych mieszkancow

Czy zdarzyto Ci sie zrezygnowac lub zmieni¢ miejsce nauki swoje lub dzieci ze wzgledu na

trudnosci z dotarciem ?
175 odpowiedzi

@ Tak, kilka razy
® T2k, raz

Nie, nigdy
@ Nie dotyczy

Zrédto: opracowanie wtasne na Formularzy Google

Kolejne pytanie dotyczyto sposobdw wykorzystania rozwigzan cyfrowych/internetowych z zakresu
mobilnosci. Najwieksza liczba uzytkownikow (78,3%) korzysta z nich w celu wyznaczenia tras
przejazdu (z wykorzystaniem map online, GPS). Na drugim miejscu respondenci wskazali, ze 66,3% z
nich sprawdza w ten sposéb rozktady jazdy komunikacji zbiorowej. Nastepne odpowiedzi jakie
najczesciej wskazywano to: dokonywanie opfat za przejazd transportem zbiorowym (24,6%),
dokonywanie optat za parking (22,3%) oraz wyznaczanie tras dojazdu transportem zbiorowym
(21,7%).

Wykres 32. Pytanie 49 z ankiety dotyczacej preferencji i zachowan mobilnosciowych mieszkancéw

W jaki sposéb wykorzystujesz rozwigzania cyfrowe/internetowe z zakresu mobilnosci
175 odpowiedzi

Sprawdzanie rozkfadu jazdy —116 (66,3%)
Wyznaczanie tras przejazdu (m... 137 (78,3%)
Wyznaczanie tras dojazdu tran... 38 (21,7%)

Dokonywanie optat za przejazd... —43 (24,6%)
Zamawianie transportu samoch... —35 (20%)

Dokonywanie optat za parking 39 (22,3%)
Wypozyczanie samochodéw (n... —7 (4%)

Nie korzystam —12 (6,9%)

Inne niz powyzsze 3 (1,7%)

0 50 100 150

Zrédto: opracowanie wtasne na Formularzy Google
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W ostatnim pytaniu zamknietym ankietowani wskazywali jakie elementy zachecajg ich do rezygnacji z
poruszania sie samochodem na rzecz sSrodkdw mobilnosci aktywnej (rower, hulajnoga itd.).

Wykres 33. Pytanie 50 z ankiety dotyczacej preferencji i zachowan mobilnosciowych mieszkancow

Jakie elementy zachecajg wg Ciebie do rezygnacji z poruszania sie samochodem na rzecz srodkéw

mobilnosci aktywnej (rower, hulajnoga itd.)
174 odpowiedzi

Akcje promujgce mobilnosc¢ akt... —19 (10,9%)
Odpowiedni poziom i dostepno... 111 (63,8%)
Informowanie na temat zasobé... 15 (8,6%)
Spdjny system $ciezek i tras ro... 105 (60,3%)
Wypozyczalnie roweréw 27 (15,5%)
Dbatos¢ o stan srodowiska nat... 40 (23%)
Zdrowy tryb zycia 92 (52,9%)
Odpowiedni poziom bezpiecze... 39 (22,4%)

Inne niz powyzsze 6 (3,4%)

Zadne, samochdd jest najlepsz... 13 (7,5%)

0 25 50 75 100 125

Zrédto: opracowanie wtasne na Formularzy Google

Najczesciej wybierang odpowiedzig byt odpowiedni poziom i dostepnosc infrastruktury (chodniki,
Sciezki rowerowe) — 63,8%. Kolejne wskazanie dotyczyto spdjnego systemu $ciezek i tras rowerowych.
W tym przypadku gtos zostat oddany przez 50,3% respondentdw. Z niniejszymi wskazaniami tgczy sie
réwniez kwestia wypozyczalni (15,5%). Wyrdzniajaca sie odpowiedzig jest rowniez zdrowy tryb zycia
(52,9%) oraz dbatos¢ o stan Srodowiska naturalnego (23%), a takie odpowiedni poziom
bezpieczenstwa (22,4%). Widzimy zatem jakie elementy zachecajg mieszkaricdw do wykorzystania
srodkéw mobilnosci aktywnej. Na tej podstawie jednostki samorzadu terytorialnego RZPW powinny
podjag¢ odpowiednie dziatania inwestycyjne oraz informacyjno-promocyjne, aby zachecié
mieszkancéw do rezygnacji z nadmiernego wykorzystania ze srodkdw transportu.

Sekcja pytan otwartych dotyczyta propozycji i pomystéw mieszkaricéw z zakresu rozwoju mobilnosci w
obszarze. Respondenci mieli mozliwo$¢ wskazania propozycji dziatan ktére nalezy podjg¢ w celu
poprawy sytuacji transportowej w obszarze oraz propozycji projektéw/inwestycji z zakresu rozwoju
mobilnosci do realizacji w perspektywie do 2030 roku. Jezeli chodzi o pierwsze pytanie ankietowe to
sposrad najczesciej udzielanych odpowiedzi nalezy przytoczyé m.in. nastepujgce dziatania:

»Zwiekszenie poziomu bezpieczenistwa na $ciezkach rowerowych, organizacja transportu
publicznego”.

- ,Rozbudowa S$ciezek i drog rowerowych, oznakowanie oraz budowa miejsc obstugi rowerdw,
wypozyczalnia rowerdw. Stosowne dofinansowania samorzgdow w ww. zakresie”.

- ,Zwiekszyc¢ obszar i czestotliwos¢ przejazdéw komunikacjg publiczng”.
- ,Budowac linie CPK z catg infrastrukturg”.
- ,Budowa spdjnej sieci drég dla rowerdéw (Sciezki prowadzone w sposéb pozwalajgcy poruszac sie

bezpiecznie bez zjazdu na drogi dla samochodéw)”.
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- ,Utworzenie oznaczonych/doswietlonych przejazdéw dla rowerdéw”.

- ,Poprawa infrastruktury chodnikowej (brak réwnanej nawierzchni, wyprofilowania kraweznikéw na
przejsciach dla pieszych)”.

- ,Doswietlenie przejs¢ dla pieszych”.
- ,Udostepnienie drég technicznych przy obwodnicach”.

»Utworzenie komunikacji transportowej podmiejskiej, ograniczytoby ilos¢ samochodéw
wykorzystywanych do transportu ludzi ze wsi do miasta i po miescie”.

- ,Udostepnienie stacji PKP Lubycza Krélewska do uzytku”.

- ,Budowa bezpiecznych S$ciezek rowerowych odrebnych od szosy, miedzy poszczegdlnymi
miejscowosciami, wspdtpraca lub dotacja od gmin z prywatnym transportem”.

- ,Budowa sciezek rowerowych wzdtuz gtéwnych arterii miasta i ruchliwych ulic”.
- ,Rozwdj infrastruktury kolejowej i drogowej”.

- ,Nalezy zwiekszy¢ liczbe $ciezek rowerowych, zwtaszcza w istniejgcych magistralach rowerowych (
CSzRR)”

,Zwiekszenie dostepnosci i czestotliwosci kurséw autobusowych, obnizenie cen biletdw,
wprowadzenie konkurencyjnych przewoznikéw, uruchomienie kurséw umozliwiajgcych bezposrednie
dotarcie ze Zwierzynca do duzych miast ( Warszawa, Lublin, Krakdw, Rzeszéw) - wazne dla studentéw i
turystow - zarowno autobusowych, busowych i pociggowych, wprowadzenie powigzan
komunikacyjnych przy przesiadkach, budowanie swiadomosci proekologicznej - ograniczenie emisji
spalin”.

- ,Poprawa oznakowania drdég, rewizja obszarow zabudowanych, starych znakéw drogowych.
Sciélejsza wspdtpraca z miastem Zamos$¢. Dla ruchu rowerédw-budowanie na terenach wiejskich
chodnikéw z dopuszczonym ruchem rowerdw i wykonywanie ich z materiatéw innych niz kostka
brukowa”.

- ,Remont lokalnych drég, lepsza dostepnosc¢ przystankdw autobusowych”.
- ,Utworzy¢ komunikacje miejska”.

- ,Inwestycje w przemyslane, dobrze zaprojektowane systemy infrastruktury pieszej i rowerowej (np.
asfaltowe $ciezki rowerowe i niskie lub zadne krawezniki)”.

,0rganizacja parkingdw na terenach poprzemystowych, na juz istniejgcych utwardzonych
nawierzchniach”.

- ,Obsadzanie parkingéw wysoka roslinnoscig dla zapewnienia cienia”.

»Zwiekszenie przejazdéow transportu publicznego miedzy miejscowosciami  turystycznymi
(przynajmniej w okresie wakacyjnym) Potgczenie miedzy: Krasnobrdd - Zwierzyniec - Susiec - Jozefow
itp.”.

,Zaprzesta¢ rozbudowy miejscowosci wzdtuz gtéwnych drég. Powoduje to zwiekszenie
zapotrzebowania na obwodnice”.
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- ,Stworzenie publicznej komunikacji miejskiej i miedzygminnej, stworzenie Sciezek rowerowych na
terenie miasta i gminy”.

- ,Dostep do komunikacji zbiorowej”.

- ,Sytuacja transportowa zwigzana z ruchem samochodéw osobowych jest dobra. Nie wystepujg
problemy komunikacyjne. Niestety mozliwosci transportu rowerowego sg krytyczne w powiecie
tomaszowskim. Poza jedng czy dwoma trasami, brak jest ciggtosci $ciezek rowerowych prowadzacych
z gmin oscieznych do miasta Tomaszow ktory jest gtdwnym celem transportowym dla mieszkancéw
gmin. Nalezy jak najszybciej podjgé¢ dziatania zmierzajagce do zapewnienia ciggtosci Sciezek
rowerowych”.

- ,Zwiekszenie czestotliwosci kurséw autobusow.”.

- ,Budowa sciezek rowerowych Zwierzyniec-Krasnobréd, Zwierzyniec-Kosobudy-Zamos$é, rozbudowa
infrastruktury kolejowej i poprawa siatki potaczen Zwierzyniec-Lublin-Warszawa”.

- ,Wiecej parkingéw oraz chodnikéw i Sciezek rowerowych.”
- ,Polepszy¢ stan techniczny drég.”
- ,Zwiekszenie liczby potaczen kolejowych i autobusowych.”

- ,(...) Chce zwrdcié szczegblng uwage na bardzo ptynne przejscia w miejscach skrzyzowan z drogami,
BRAK kraweznikéw na drogach, nawet tych jedno centymetrowych. W innym wypadku kazdy z nas
bedzie centrowat kota albo i wymieniat kota raz w miesigcu. Bardzo istotna jest ptynnosc jazdy, nie
kazdy rower posiada amortyzator przedni, ktéry ttumi nieréwnosci. Rodzice jezdzg z dzie¢mi w
przyczepkach i na fotelikach, nie chcemy zeby one co chwile podskakiwaty.”.

W zakresie drugiego pytania ankietowego, dotyczgcego projektéw/inwestycji z zakresu rozwoju
mobilnosci, ktore nalezy zrealizowac¢ w perspektywie do 2030 roku, sposrod najczesciej udzielanych
odpowiedzi nalezy przytoczy¢ m.in.:

- ,Infrastruktura dla rowerdw miedzy powiatowa i wojewddzka jak i zageszczenie komunikacji
kolejowej”.

- ,Rozwdj obszaru objetego komunikacja publiczng”.

- ,Przebudowa drog wojewddzkich DW 853 (odcinek Jozeféw - Bitgoraj) oraz DW 849 (odcinek
Jozefow - Jozeféw Roztoczanski)”.

- ,Budowa sieci drdg rowerowych na obszarze Roztocza”.

- ,Jransport rowerowy miejski z wyprowadzeniem do sgsiednich gmin”.
- ,Zwiekszenie mobilnosci zbiorowej”.

- ,Zwiekszenie komunikacji z miedzygminnej i wewnatrz gminy”.

- ,Trasy rowerowe w obszarze turystycznym naszego regionu”.

- ,Rondo na skrzyzowaniu w Zdanowie( do gietdy w Mokrem), pobocza utwardzone na drodze
Zdanéw-Mokre ( do gietdy)- w tych miejscach infrastruktura jest niewydolna, chociaz sama gietda
generuje znaczne przychody i potoki ruchu. Bezpieczne $ciezki rowerowe z Zamoscia i okolic do
Krasnobrodu i Zwierzynca( utozenie wzdtuz tych drég chodnikéw byto btedem, ktéry bedzie
prawdopodobnie skutkowat brakiem bezpieczenstwa dla rowerzystow przez wiele lat). Potrzebne s3
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takze sciezki rowerowe tam, gdzie intensywnie rozwija sie turystyka kajakowa ( przewdz kajakow po
drogach lokalnych jest bardzo intensywny, kierowcy jezdzg bardzo szybko, co jest niekomfortowe dla
ruchu turystycznego).”

- ,Nowe szlaki rowerowe na terenie Roztocza, Grzedy Sokalskiej, Skierbieszowskiego Parku
Krajobrazowego”.

- JTransport kolejowy”.
- ,Zainwestowac w pojazdy komunikacji transportu publicznego”.

JUtworzy¢ $ciezki rowerowe nie bedace czesScig pasa drogowego, poprawi¢ komunikacje
gminng/miedzygminng.”

»,Poprawa nawierzchni drég, weryfikacja istniejgcych wysepek ograniczajgcych mozliwosé
wyprzedzania. Utworzenie rdwnolegtych drég do pét i egzekwowanie przez patrole korzystania . W
sezonie rolniczym, poruszajgcy sie ciggnik 20 na godzine uniemozliwia sprawne poruszanie sie,
serwiséwka pusta . Ulice z ogromnymi brytami ziemi, obornika mogg zagraza¢ bezpieczenstwu. Nie
zawsze brony sg zabezpieczone, czasem strach jezdzi¢. To samo z kombajnami ktére majg przypiety
heder i zajmujg ogromng cze$¢ pasa drogowego . W takim okresie powinny by¢ wzmozone kontrole
drogowe, a przemyst rolniczy kierowany na trasy mniej ruchliwe, réwnolegle do drég wojewddzkich”.

- ,Budowa sciezek rowerowych, aplikacje z siecig $ciezek z uwzglednieniem atrakcji turystycznych i
miejscami odpoczynku”.

- ,Wykonanie dobrego potgczenia miedzy drogg S19 a Zamosciem. Droga na ambone we Frampolu
wraz z parkingiem. Zwiekszenie liczby miejsc parkingowych nad zalewem we Frampolu oraz
poszerzenie do niego drogi.”

- ,Rozwdj gminnego transportu publicznego, rozbudowa sieci $ciezek pieszo-rowerowych Ilub
rowerowych, rozwdj transportu typu TAXI, UBER itp.”

- ,Budowa nowych bezpiecznych $ciezek rowerowych, stacje tadowania pojazdow elektrycznych,
miejsca parkingowe”.

- ,Budowa Sciezek rowerowych w powiecie tomaszowskim w celu usprawnienia ruchu rowerowego
dla mieszkarncéw gmin pracujgcych w miescie Tomaszéw Lubelski.”

- ,Budowa tatwo dostepnych parkingdw w miescie Tomaszéw aby ,odkorkowac¢” miasto i
usystematyzowad dzikie parkowanie oraz zlikwidowac parkowanie na chodnikach.”

- ,Dalsza budowa Sciezek rowerowych, poprawa dostepnosci przystankéw kolejowych i taboru dla
0s6b niepetnosprawnych, remonty drég lokalnych”.

- ,,Sciezki rowerowe, albo wydzielone pasy na jezdniach dla roweréw promieniécie z miasta w teren.
Tam s3 najbardziej potrzebne i tam wtasnie ich nie ma. Czyli z Zamoscia na drodze nr 17, na drodze w
kierunku Zwierzynca i do Krasnobrodu zaréwno przez Jacnie jak i Suchowole. | to na dtugosci od
Zamoscia do samego Tomaszowa, do samego Krasnobrodu i Zwierzynica. Nie musi by¢ Sciezka -
wystarczy metrowej szerokoSci pas asfaltu. To, Zze dotgd tego nie ma pomine milczeniem, bo
musiatbym uzy¢ najciezszych wulgaryzmoéw, a jest Wielki Post przeciez.”

- ,Uruchomienie drég technicznych wzdtuz obwodnicy w Tomaszowie Lub, potgczenie drogi
Starozamojskiej z Listopadowg i taszczowieckg na wysokosci rond i ogrodkow dziatkowych. Nie
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zamykanie gtdwnego ronda i odcinka ul. Lwowskiej, zrobienie dobrych drég rowerowych miejskich -
absolutnie bez kraweznikdw ;) to wszystko odnosnie Tomaszowa Lubelskiego.”

3.2.Stan infrastruktury mobilnosci

Dostepnos¢ komunikacyjna jest niezwykle waznym czynnikiem w zyciu kazdego spoteczeristwa. Dzieki
rozwinietej sieci transportowej mozliwe jest przemieszczanie towaréw na rézne odlegtosci, co ma
wptyw na rozwdj gospodarczy regionu. Dostepnos$é¢ komunikacyjna jest istotna zaréwno dla
mieszkancéw regionu korzystajgcych z dobr swojego miejsca zamieszkania, jak i przyjezdnych,
warunkujgcych rozwdj turystyki.

Przez teren obszaru opracowania przebiegajg trzy drogi krajowe, w tym jedna droga ekspresowa. Sg
to: droga krajowa numer 17, droga krajowa numer 74 oraz droga krajowa S19. Droga krajowa nr 17
biegnie przez wschodnig czes¢ Polski, tgczgc Warszawe z przejsciem granicznym Polski z Ukraing w
Hrebennem. Droga krajowa nr 74 biegnie na linii zachdd-wschdd przez wojewddztwo tddzkie,
Swietokrzyskie oraz lubelskie. Trasa biegnie od Wielunia przez Kielce, Krasnik, Zamos$¢ az do przejscia
granicznego Polski z Ukraing w Zosinie. Drogg krajowg, ktéra w najmniejszym stopniu przecina obszar
opracowania jest droga ekspresowa S19, faczaca przejscie graniczne z Biatorusiag w Kuznicy
Biatostockiej i granice ze Stowacjg w Barwinku. Biorgc pod uwage teren Zwigzku, trasa biegnie przez
gmine Krasnik, gmine Szastarka oraz gmine Jandow Lubelski.

Mapa 2. Uktad sieci drég i linii kolejowej na terenie obszaru opracowania

] grania obszaru

[] grania gminy

Drogi:

&= droga krajowa

=== droga wojewddzka
droga powiatowa

=+ linia kolgjowa

10 0 10

| | |

Zrédto: opracowanie wtasne

Przez teren obszaru opracowania biegnie osiem drég wojewddzkich. Sg to drogi numer 833, 835, 858,
853, 849, 850, 843 i 852. Drogi wojewddzkie wyznaczajg gtéwne osie tgczace poszczegdlne gminy
miedzy sobg. Sg to drogi istotne dla transportu pasazerskiego oraz transportu produktéw i ustug.
Istotng role w swobodnej komunikacji gminnej i miedzygminnej odgrywajg rowniez drogi powiatowe i
gminne.

44 |Strona



Analizujgc infrastrukture drogowa i transport publiczny, nalezy wspomnie¢ o linii kolejowej. Przez
obszar opracowania przebiegajg linie kolejowe numer 68 i 69. Dodatkowo, przez powiat zamojski
przebiega linia kolejowa nr 72. Linia kolejowa nr 68 przebiega przez potudniowo-wschodnig Polske,
taczac Lublin z Przeworskiem. Jej taczna dtugos¢ wynosi ok. 177,5 km. Linia kolejowa nr 69 taczy
Rejowiec z przejSciem granicznym Hrebenne — Rawa Ruska. Jej catkowita dtugos¢ wynosi ok. 138,3
km. Linia kolejowa nr 72 biegnie od Zawady do Hrubieszowa. Jej catkowita dtugosé wynosi ok. 61,8
km.

Sie¢ komunikacyjng tworzg réwniez $ciezki rowerowe i drogi piesze. Na terenie obszaru opracowania
Sciezki rowerowe i piesze zlokalizowane sg gtéwnie w obrebie miast. Dodatkowo, duze rozproszenie i
fragmentaryzacja drdég pieszych i rowerowych nie wptywa korzystnie na komfort oséb z nich
korzystajacych.

Na terenie gmin nalezgcych do Zwigzku dtugosé drég dla rowerdw w 2022 roku wynosita tacznie 138,9
km. W stosunku do roku 2018 dtugos¢ Sciezek rowerowych wzrosta o 21,6 km. Najdtuzszg sie¢ drog
rowerowych posiada gmina Tomaszow Lubelski, w obrebie ktdrej usytuowanych jest 38,7 km drdg
rowerowych. Wedtug danych GUS gminy Chrzandw, Frampol, Radecznica, Szastarka i Tereszpol nie
posiadajg na swoim terenie drég dla rowerdw.

Obszar opracowania nie posiada systemu rowerdow publicznych.

Mapa 3. Uktad przestrzenny drég pieszych i rowerowych
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Zrédto: opracowanie wtasne

Wykres 34. Dtugosc¢ sciezek rowerowych na terenie obszaru opracowania w latach 2018-2022
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Zrédto: opracowanie wtasne

Istotnym elementem infrastruktury rowerowej jest Centralny Szlak Rowerowy Roztocza. Jest to szlak o
dtugosci 187,6 km, ktéry prowadzi przez najciekawsze miejsca Roztocza. Roztocze jest kraing potozong
miedzy Wyzyng Lubelskg a Kotling Sandomierskga. Ciggnie sie waskim pasmem wzniesien o szerokosci
od 12 do 35 km i dtugosci 185 km od Krasnika do Lwowa, z czego w Polsce znajduje sie ok. 110 km.
Roztocze lezy w obszarze dzielgcym stare utwory geologiczne platformy wschodnioeuropejskiej od
mitodszych utwordéw Europy Zachodniej. Jest wcigz aktywne geologicznie, podnosi sie ok. 2 mm na
rok. Budowa geologiczna i rdéznorodnos¢ krajobrazu staty sie podstawa podziatu Roztocza na
Zachodnie, Srodkowe i Potudniowe.

Centralny Szlak Rowerowy Roztocza (CSRR) od Krasnika do Lwowa, na trasie ktérego znajdujg sie
najcenniejsze obiekty przyrodniczo-kulturowe regionu. Trasa rozpoczyna sie w Krasniku i konczy we
Lwowie na Ukrainie. Caty szlak oznakowany jest na czerwono. Podzielony zostat na trzy etapy: Krasnik
- Zwierzyniec, Zwierzyniec - Hrebenne oraz Hrebenne - Lwéw. Centralny Szlak Rowerowy Roztocza na
odcinku Kraénik — Hrebenne prowadzi przez Roztocze Zachodnie, Srodkowe i Potudniowe.

Roztocze Zachodnie ciggnie sie od Krasnika po Szczebrzeszyn i Zwierzyniec. Pokrywa go gruba
warstwa lessu, ktéry zalega na kredowych skatach wapiennych. Wystepuja tu liczne, dtugie i gtebokie
na 20 metréw wawozy, ktérych zbocza porosniete sg gragdami. Najbardziej efektowne i malownicze
sieci wawozow wystepujag miedzy Batorzem i Turobinem oraz w tzw. Piekietku pomiedzy
Szczebrzeszynem a Kaweczynkiem.

Najwyzsze wzniesienie Roztocza Zachodniego to Dgbrowa (343 m n.p.m.). Dla Roztocza Zachodniego
charakterystyczne sg réwniez faliste krajobrazy pdl uprawnych, tworzgce tzw. ,,szachownice pdl” z
wyraznymi progami miedz, zapobiegajgcych erozji. R6znorodnos¢ i bogactwo przyrodnicze tych ziem
byty powodem utworzenia Szczebrzeszyniskiego Parku Krajobrazowego.

Roztocze Srodkowe — wapienno-piaszczyste z kulminacja 387 m n.p.m. (Wapielnia) rozcigga sie
pomiedzy Zwierzyicem a Tomaszowem Lubelskim. Jest to kraina o wyjatkowo urozmaiconej rzezbie
terenu. Wapienne wzgdrza porosniete wspaniatymi lasami z enklawami pdl uprawnych przeplatajg sie
z dolinami. Charakterystyczng cechg regionu sg wzgoérza ostancowe. Wyjagtkowo atrakcyjna jest
krawedziowa cze$¢ Roztocza Srodkowego i Réwniny Bitgorajskiej. W korytach ptynacych tu rzek
wytworzyty sie kaskady wodospaddow zwanych potocznie szumami. Sg one najbardziej widoczne na
rzekach Sopot i Tanew. Roztocze Potudniowe znajduje sie w znacznej czesci na terenie Ukrainy.
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W Polsce zajmuje powierzchnie 320 km2, z czego tylko 80 km2 w wojewddztwie lubelskim. Jest to
obszar o duzym zrdznicowaniu rzezby. Najbardziej charakterystycznymi elementami rzezby terenu sg
licznie wystepujgce ostance, ktérych wysokos¢ dochodzi do 390 m n.p.m. (Kraglty Goraj, Dtugi Goraj i
Wielki Dziat). Kraina ta porosnieta jest lasami mieszanymi z naturalnymi fragmentami buczyny
karpackiej. Niezwyktego uroku dodajg krajobrazowi tych ziem zabytkowe cerkwie, koscioty, synagogi,
kamienne krzyze i figury przydrozne. Na tym obszarze najlepiej widaé, ze Roztocze to nie tylko granica
geologiczna pomiedzy Europg Zachodnig i Wschodnig, ale réwniez pogranicze kultur.

O burzliwej historii tej ziemi $wiadczg liczne pomniki i cmentarze przypominajgce powstanie
styczniowe, kampanie wrzesniowg 1939 r.,, walke partyzancka podczas Il wojny $wiatowej i okres
powojenny. Szlak poprowadzony jest gtéwnie drogami utwardzonymi, ale zdarzajg sie rdwniez odcinki
piaszczyste.

Wybér trasy CSRR podyktowany byt lokalizacjg atrakcyjnych obiektow, badZz wzgledami
bezpieczenstwa przy przecieciu trasy z drogami o wiekszym natezeniu ruchu.

Mapa 4. Centralny Szlak Rowerowy Roztocza
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Zrédto: https://velomapa.pl/

Na terenie obszaru opracowania nie funkcjonuje wspdlny system komunikacji zbiorowej. Brak jest
réwniez informacji odnosnie planowanego utworzenia zbiorowego transportu publicznego oraz
organizowania zbiorowych przewozéw osdb o charakterze uzytecznosci publicznej dla catego obszaru.
Niektére gminy miejskie posiadajg wtasng komunikacje miejskg, za$ pozostate gminy w wiekszosci
obstugiwane sg przez prywatne firmy i przedsiebiorstwa transportowe oraz przewozy powiatowe. W
ten sposob funkcjonuje rowniez komunikacja miedzygminna. Od 2018 toku widoczny jest staty wzrost
liczby czynnych przystankow autobusowych, co wskazuje na dalsze potrzeby mieszkancow z zakresu
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komunikacji. Na koniec 2022 roku liczba przystankéw wyniosta 758. Zdecydowana wiekszo$¢
przystankdéw znajduje sie na terenie miasta Krasnik (123 przystanki).

Tabela 1. Liczba czynnych przystankéw autobusowych w latach 2018-2022

Adaméw 38 38 38 38 40
Chrzanéw 12 12 12 12 12
Frampol 30 30 30 30 30
Goraj 36 33 33 33 33
Janéw Lubelski 39 39 39 39 39
Jozefow 29 29 29 29 29
Krasnobréd 60 73 73 81 81
Miasto Krasnik 110 115 114 123 123
Lubycza Krélewska 24 24 24 24 24
Radecznica 35 35 35 35 35
Susiec 82 82 82 82 84
Szastarka 33 33 33 33 33
Szczebrzeszyn 36 36 36 36 36
Tereszpol 18 18 18 18 18
Miasto Tomaszéw Lubelski 13 13 13 13 13
Gmina Tomaszow Lubelski 58 59 59 59 59
Zwierzyniec 29 69 69 69 69
Obszar opracowania 682 738 737 754 758

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS BDL

Za koordynacje oraz uzgadnianie rozktadéw jazdy przewoinikdéw, prowadzenia spraw zwigzanych z
realizacjg zapisow ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz sporzadzanie sprawozdan i
informacji dla Urzedu Marszatkowskiego, Wojewody i Ministra w obowigzujgcym zakresie,
przeprowadzania kontroli przedsiebiorcow w zakresie spetniania wymogoéw bedacych podstawg do
wydania zezwolenia na wykonywanie zawodu przewoznika drogowego, licencji, zezwolen lub
zaswiadczen o wykonywaniu przewozow na potrzeby wtasne, realizacji spraw ogdlnych dotyczacych
publicznego transportu zbiorowego i drogowego, zapewnienia odpowiednich warunkdw
funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci w zakresie standardéw
dotyczacych przystankdéw komunikacji oraz dworcdw, korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz
dworcow, funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych, funkcjonowania zintegrowanego
systemu taryfowo - biletowego, systemu informacji dla pasazera, udzielania licencji i zezwolen oraz
wydawania zaswiadczen w transporcie drogowym, oraz badania i analizy potrzeb przewozowych w
publicznym transporcie drogowym, w tym w odniesieniu do oséb niepetnosprawnych i oséb o
ograniczonej zdolnosci ruchowej na terenie poszczegdlnych powiatdw odpowiadajg Wydziaty
wiasciwe ds. komunikacji i drogownictwa w Starostwach Powiatowych.

Jezeli chodzi o zwigzek SRMR z siecig TEN-T, to nalezy zaznaczy¢, ze wniosek dotyczacy zmienionego
rozporzgdzenia w sprawie TEN-T obejmuje wzmocnienie roli miast jako kluczowych weztéw
zrébwnowazonego, bezpiecznego, wydajnego i multimodalnego transportu w catej Europie i poza nia.
W celu umozliwienia skutecznego funkcjonowania sieci TEN-T Komisja zaproponowata, aby do 31
grudnia 2025 r. panistwa cztonkowskie zapewnity przyjecie SUMP przez wezty miejskie w sieci TEN-T
oraz gromadzenie przez nie istotnych danych dotyczacych mobilnosci miejskiej. Wezty miejskie
powinny uwzglednia¢ wptyw roznych srodkéw z zakresu mobilnosci miejskiej na przeptywy ruchu,
zaréwno pasazerskiego, jak i towarowego, w ramach sieci TEN-T. Srodki powinny mie¢ na celu
zapewnienie bezproblemowych przejazdow przez wezty miejskie, objazdéow wokdt nich lub
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wzajemnych potaczert miedzy nimi, z uwzglednieniem pojazdéw bezemisyjnych. Srodki powinny
pomdc w zmniejszeniu zatorow komunikacyjnych, zwiekszeniu udziatu transportu publicznego i
aktywnych rodzajow transportu w poszczegdlnych rodzajach transportu, poprawie bezpieczenstwa
ruchu drogowego i usunieciu waskich gardet majgcych wptyw na strumienie ruchu w sieci TEN-T.
Niniejsze zalecenie ma zatem takze na celu zapewnienie dodatkowego wsparcia dla panistw
cztonkowskich i miast w zakresie przygotowania do spetnienia proponowanych wymogoéw
dotyczacych weztéw miejskich. Niniejsze zalecenie pozostaje bez uszczerbku dla przysztego przyjecia
zmienionego rozporzadzenia w sprawie TEN-T na podstawie wspomnianego wniosku i wszelkich
zawartych w nim zobowigzan dotyczacych planéw zréwnowazonej mobilnosci. Dokument Strategii
Rozwoju Mobilnosci Roztocza spetnia wymagania rozporzadzeniu UE w sprawie sieci TEN-T,
przyczyniajac sie do lepszej tgcznosci i ogdlnego funkcjonowania transeuropejskiej sieci transportowej
oraz catego systemu transportu, zaréwno w odniesieniu do pasazerow, jak i towardow.
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4. Analiza problemow, potrzeb i potencjatow rozwojowych RZPG w

zakresie rozwoju mobilnosci

Przeprowadzony wczesniej etap diagnozy dat mozliwo$¢ dokonania oceny sytuacji obszaru RZPG w
kontekscie zrownowazonej mobilnosci. Wynikajgcy z diagnozy obraz obszaru — jego obecnej sytuacji
mobilnosciowej — umozliwia dokonanie analizy w zakresie jego pozytywnych i negatywnych
elementéw. Na wiele czynnikdbw wptywajgcych na funkcjonowanie obszaru RZPG wtodarze i
mieszkancy JST mogg miec bezposredni wptyw i mieé je pod kontrolg, niektére jednak sg od nich
niezalezne.

Jednym z narzedzi stosowanych do przeprowadzenia analizy strategicznej jest analiza SWOT -
zestawienie silnych i stabych stron (odpowiednio: strengths oraz weaknesses) oraz okreslenie szans i
zagrozen rozwojowych (opportunities oraz threats). Metoda ta umozliwia zebranie oraz
usystematyzowanie informacji o wewnetrznym potencjale Roztoczanskiego Zwigzku Powiatowo-
Gminnego, jak réwniez dostrzeganych barierach, zwracajgc jednoczesnie uwage na pojawiajace sie w
otoczeniu szanse oraz zagrozenia majace wplyw na jego dziatalnos$¢ oraz rozwdj, w szczegdlnosci w
zakresie mobilnosci. Bardzo istotna jest jednak sama swiadomos¢ mocnych i stabych stron oraz
potencjalnych szans i zagrozen, co umozliwia kierowanie rozwojem catego obszaru — zmierzajgce do
wzrostu jakosci zrownowazonej mobilnosci miejskiej przy udziale wszystkich interesariuszy.

Analiza SWOT bazuje na wnioskach z przeprowadzonej diagnozy spotfecznej, gospodarczej
i przestrzennej oraz wynikach ankiety przeprowadzonej wsréd mieszkaricéw i lokalnych interesariuszy.
Na tej podstawie zidentyfikowano poszczegdlne elementy na ktére sktada sie ponizsza analiza SWOT.

Kolejnym etapem analizy SWOT byta ocena waznosci poszczegélnych czynnikdéw i wybér tych, ktére
petnig najistotniejszg role dla obszaru funkcjonalnego. Obydwa etapy zostaty zrealizowane z udziatem
kluczowych interesariuszy lokalnych. Wsrdd ogdlnych zalecenn wynikajgcych z analizy SWOT nalezy
zwréci¢ uwage na dwie podstawowe zasady tj. redukuj zagrozenia i wykorzystuj szanse oraz eliminuj
stabe strony i wzmacniaj mocne strony. Nalezy rodwniez zwrdcié uwage na relacje zachodzace
odpowiednio miedzy poszczegdlnymi elementami analizy SWOT. Takg uporzgdkowang analize stopnia
oddziatywania poszczegélnych czynnikdw na siebie wzajemnie i prognostycznych skutkow takich
relacji traktuje sie jako punkt wyjscia do rozwazan, a nastepnie sformutowania w strategii: wizji,
wyzwan rozwojowych i celdw z zakresu mobilnosci dla catego Roztoczanskiego Zwigzku Powiatowo-
Gminnego.

Tabela 2. Analiza SWOT RZPG w zakresie mobilnosci

SILNE STRONY StABE STRONY
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Mieszkancy obszaru chetnie wykorzystuja
rower jako Srodek komunikacji.

Przez obszar opracowania przebiegajg linie
kolejowe numer 68, 69 i 72.

Widoczny staty wzrost liczby czynnych
przystankéw autobusowych.

Roztocze jako obszar o szczegdlnych
warunkach do aktywnego odpoczynku:
warunki naturalne, uksztattowanie terenu,
wysoka ilos¢ stonecznych dni w ciggu roku.
Duza liczba miejsc atrakcyjnych turystycznie
jako osi turystycznego ruchu rowerowego
oraz pieszego

Rozwinieta sie¢ podstawowych potaczen
drogowych, zapewniajgca powigzania
zewnetrzne.

Funkcjonowanie komunikacji publicznej i
prywatnej w gminach RZPG.3

Zapewnienie finansowania dla przedsiewzie¢
kluczowych (Rowerowe Roztocze, ZIT).

SZANSE

Istniejgce sciezki rowerowe i piesze
charakteryzuja sie duzym rozproszeniem i
fragmentaryzacja.

Na terenie obszaru opracowania sciezki
rowerowe i piesze zlokalizowane sg gtdwnie
w obrebie miast.

W obszarze odnotowano wysoki poziom
wykorzystywania samochodu.
Niezadowalajgcy stan istniejgcej
infrastruktury turystycznej wptywajgce na
dostepnosé tras i bezpieczenstwo turystéw.
Koncentracja ruchu turystycznego w okresie
letnim.

Brak wysokiej jakosci zintegrowanej sieci
Sciezek pieszo-rowerowych i miejsc obstugi
rowerzystow.

Brak oswietlenia chodnikéw i poboczy, w
szczegdlnosci na terenach wiejskich.
Niewystarczajgca liczba potaczen
transportem zbiorowym.

Braki w zakresie zintegrowanych weztow
przesiadkowych, P&R, B&R.
Niezadowalajgcy stan chodnikéw na
niektdorych odcinkach i brak chodnikéw na
obszarach pozamiejskich.

Wystepowanie miejsc niebezpiecznych na
drogach powiatowych i gminnych.

Niski poziom wspdtpracy pomiedzy JST RZPG
w zakresie planowania transportu.

ZAGROZENIA

Rosngca dtugosé Sciezek i szlakow dla
roweroéw.

W?zrost znaczenia mobilnosci aktywnej jako
$rodka transportu

Rosnacy ruch turystyczny: 600-800 tys.
turystéw rocznie oraz wzrost liczby inicjatyw
sportowo-rekreacyjnych trasami Roztocza.
Potencjat CSzRR uznanego za 1 z 5 najlepszych
tras rowerowych w Polsce.

Upowszechnienie wizerunku ,,Rowerowego
Roztocza”.

Rozwadj komunikacji zbiorowej.

Odpowiednie wykorzystanie dofinansowania
UE oraz krajowego na rozwdj mobilnosci.
Popularyzacja wsrdod mieszkancow idei
zeroemisyjnej, zrownowazonej mobilnosci.
Realizacji wspdlnych inwestycji w zakresie
zrébwnowazonej mobilnosci przez JST RZPG.
Polityka UE i PL promujgca zrGwnowazong
mobilnos¢ i dziatania zwigzane z adaptacjg do

Brak rozwoju infrastruktury rowerowej na
terenie RZPG

Pogarszajacy sie stan bezpieczeristwa w
ruchu drogowym.

Wzrost natezenia ruchu pojazdéw
samochodowych.

Brak atrakcyjnej pod wzgledem cenowym i
spojnej siatki potaczen komunikacji
zbiorowej.

Brak wystarczajgcych naktadéw finansowych
na realizacje inwestycji z zakresu
zréwnowazonej mobilnosci.

Brak poparcia dla rozwoju infrastruktury
mobilnosciowej na szczeblu politycznym i
wsréd mieszkancow.

Brak zainteresowania mieszkancéw
transportem zbiorowym wynikajgcy z ubogiej
oferty transportu zbiorowego.

Wzrost liczby wypadkow z udziatem pieszych
i rowerzystéw.
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zmian klimatu. = Wzrost kosztéw utrzymania dla
przewoznikéw i stabilnosci rynku
transportowego.

Zrédto: opracowanie wtasne
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5. Scenariusze rozwoju

Podczas warsztatéow z Interesariuszami RZPG dyskutowano nad mozliwymi scenariuszami rozwoju
zréwnowazonej mobilnosci w LOM w perspektywie wdrazania Strategii Rozwoju Mobilnos$ci Roztocza
tj. do 2030 roku. Zebrane opinie postuzyty do kreacji trzech mozliwych wariantow przysztosci.
Nieprzewidywalne zmiany w otoczeniu spoteczno-gospodarczym oraz istniejgce ryzyka wymagajg w
pierwszej kolejnosci koncentracji na dziataniach najbardziej oczekiwanych i akceptowanych przez
mieszkancéw oraz efektywnych pod wzgledem czasu i kosztéw wdrozenia. Te zatozenia zostang
spetnione dla scenariusza realistycznego. Wybrany scenariusz majacy charakter zachowawczego
skupia sie na dziataniach priorytetowych a jednoczesnie najbardziej wymiernych i jest jednoczesnie
wstepem do scenariusza rozwojowego. Nalezy rdéwniez zaznaczyé, ze istotnym czynnikiem
wplywajgcym na wybédr scenariusza byly kwestie ekonomiczne, zwigzane z dostepnoscig srodkéw
dofinansowujacych.-

5.1. Scenariusz nr 1 - Pesymistyczny: mobilno$¢ w RZPG zdominujg zagrozenia i stabe

strony obszaru

Scenariusz pesymistyczny stanowi potgczenie wysokiego poziomu zagrozen oraz dominujgcg pozycje
stabych stron w procesie rozwoju mobilnosci. Postepujgce pogarszanie sie sytuacji gospodarczej w
kraju (w szczegdlnosci w postaci zwiekszajgcej sie inflacji), mocno odcisnie pietno na budzetach JST, a
ograniczone wptywy z podatkdéw do budzetdw gmin tylko ten stan pogtebig i przetoza sie na brak
inwestycji w zakresie infrastruktury komunikacyjnej (w tym rowerowej). Przewiduje sie tutaj brak
skutecznosci w zakresie niskiej dostepnosci transportu zbiorowego, w tym komunikacji autobusowej
oraz niezrbwnowazonego podziatu zadan przewozowych, z dominujgcg rolg samochodu, nizszym
udziatem srodkow transportu zbiorowego oraz aktywnych form mobilnosci.

Wizja stanu mobilnosci okreslona w tym scenariuszu utrzyma sie w przypadku wystgpienia
niepozadanych okolicznosci w dalszym ciggu obnizajgcych stopien dostepnosci transportu
zbiorowego, tj. redukcja czestotliwosci i liczby kurséw, zamykanie potgczen, brak inwestycji w Sciezki
rowerowe oraz brak dziatan poprawiajgcych obstuge ruchu turystycznego. Do realizacji tego
scenariusza przyczyni sie réwniez brak instrumentow ograniczajgcych popyt na podrdze prywatnym
samochodem. Scenariusz ten jest najbardziej niekorzystny dla mieszkarncow miejscowosci RZPG,
poniewaz spowoduje zwiekszenie Sredniej emisji zanieczyszczen pochodzacych od spalin (NO, NO2,
CO, HC) i PM oraz zwiekszenie emisji hatasu na gtéwnych korytarzach transportowych.

Realizacja tego scenariusza przyczyni sie m.in. do: zmniejszenia poziomu bezpieczenstwa ruchu
drogowego, wydtuzania czasu podrdzy i wyczerpywania przepustowosci uktadu komunikacyjnego,
pogorszenia jakosci publicznego transportu zbiorowego i zmniejszenia liczby kursdw, ograniczenia
dostepnosci transportowej. Na to natozy sie ograniczanie inwestycji rowerowych i na utrzymanie
prawidtowego stanu drég i bedzie skutkowato wzrostem wykluczenia transportowego na coraz
wiekszych obszarach RZPG. Wzrasta¢ bedzie réowniez presja na Gminy, aby przeksztatcaty kolejne,
nieuzbrojone grunty (szczegélnie rolne) na cele mieszkaniowe, pomimo braku zapewnienia tam
jakiejkolwiek infrastruktury technicznej i drogowej, co doprowadzi do pogtebienia sie kosztownej,
niekontrolowanej suburbanizacji, generujgcej dodatkowy zbedny ruch samochodowy

5.2. Scenariusz nr 2 - Optymistyczny: mobilnos¢ w RZPG rozwinie sie w oparciu o

wszystkie szanse i silne strony obszaru

Scenariusz optymistyczny zaktada, ze mieszkancy zwrdécg sie w kierunku alternatywnych dla
samochodu prywatnego sposobdw podrézowania, co przetozy sie na zahamowanie wzrostu
wskaznika motoryzacji. Scenariusz obrazuje sytuacje zréwnowazonego podziatu zadan przewozowych,
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w ktdrym wiodacy role odgrywa mobilno$é aktywna (podrdze piesze, rower, hulajnoga) oraz w
réwnym stopniu transport zbiorowy, a rola samochodu osobowego nie jest dominujaca.

Wsréd samorzadow jest silne i jednolite poczucie potrzeby wspdlnego zapatrywania sie na rozwdj
obszaru RZPG w tym rowniez w zakresie zréwnowazonej mobilnosci. Pomaga w tym mnogos¢
programéw dofinansowujgcych, unijnych i krajowych. W tym scenariuszu dostepnos¢ transportowa w
obszarze funkcjonalnym nie ulegnie pogorszeniu, ale jednoczesnie wdrozone zostang dziatania z
obszaru zarzgdzania mobilnoscig, tj. stymulujgce popyt na zrGwnowazone $rodki transportu, poprawa
warunkow podrozy dla pieszych i rowerzystéw, dziatania informacyjne, promocyjne, zachety do
korzystania z transportu zbiorowego i urzadzen transportu osobistego. Realizacja tego scenariusza jest
duzym wyzwaniem, poniewaz rezultaty przeprowadzonej przez interesariuszy oceny warunkéw ruchu
rowerowego i ruchu pieszego wskazujg, ze bez poprawy oferty transportu zbiorowego dla
mieszkancéw nie uda sie uzyskaé istotnych zmian w zakresie ograniczenia roli samochodu w
codziennych podrézach. W petni realizowane bedg postanowienia Strategii Rozwoju Mobilnosci
Roztocza we wszystkich jej obszarach tematycznych.

Realizacja tego scenariusza przyczyni sie m.in. do: znacznego rozwoju infrastruktury rowerowej,
znacznego zwiekszenia liczby podrézy pieszych i rowerowych, catkowitej eliminacji zdarzen
niebezpiecznych w ruchu drogowym, skrécenia czasu podrdzy i zachowania przepustowosci uktadu
komunikacyjnego, poprawy oferty, dostepnosci i jakosci publicznego transportu zbiorowego, integracji
transportu zbiorowego, mozliwie wysokiego poziomu eliminacji emisji zanieczyszczerh pochodzacych
od spalin (NO, NO2, CO, HC) i PM oraz znaczgcego zmniejszenia poziomu emisji hatasu na gtéwnych
korytarzach transportowych.

5.3. Scenariusz nr 3 - Realistyczny: mobilnos¢ w RZPG rozwija sie w ramach dostepnych
zasobow poszczegdlinych JST

Obecne uwarunkowania spoteczno-gospodarcze dajg niewielkie szanse na osiggniecie efektéow
scenariusza rozwojowego w zatozonym horyzoncie czasowym do 2030 roku, nalezy dazyé do
stopniowej zmiany zachowan transportowych mieszkancéw, dzieki szerokiej akceptacji spotecznej i
politycznej dla postanowien Strategii Rozwoju Mobilnosci Roztocza. Niniejszy scenariusz koryguje
zatem zatozenia optymistyczne o uwzglednienie potencjalnie napotkanych barier wynikajacych
z wyartykutowanych zagrozen i stabych stron obszaru, z uwzglednieniem dostepnosci srodkéw
finansowych na realizacje poszczegélnych inwestycji.

Scenariusz ten zaktada rowniez realizacje celéw dokumentdw strategicznych jednostek samorzadu
terytorialnego, co przyczyni sie do zwiekszenia atrakcyjnosci przestrzeni RZPG oraz jakosSci zycia
mieszkancéw. Czynnikiem sprzyjajgcym ograniczeniu roli prywatnego samochodu w codziennych
podrézach mieszkaicéw bedzie wdrazanie rozwigzan uspakajajacych ruch samochodowy oraz
ograniczajgcych dostepnos¢ obszaréw dla samochoddw w centrach miast. Rownoczesnie beda
realizowane dziatania zwigzane z rozbudowg sieci drég dla rowerdw, zwiekszeniem dostepnosci
transportu zbiorowego oraz organizacjg weztéw przesiadkowych w taki sposéb, aby zapewnié szeroka
integracje réznych systemow transportu.

Realizacja tego scenariusza przyczyni sie m.in. do: rozwoju infrastruktury rowerowej w zakresie
realizacji przedsiewzie¢ priorytetowych, zwiekszenia liczby podrdzy pieszych i rowerowych,
zwiekszenia poziomu bezpieczedstwa ruchu drogowego, skrdcenia czasu podrdzy i zachowania
przepustowosci uktadu komunikacyjnego, poprawy oferty, dostepnosci i jakosci publicznego
transportu zbiorowego, , zmniejszenia Sredniej emisji zanieczyszczen pochodzacych od spalin (NO,
NO2, CO, HC) i PM oraz zmniejszenie emisji hatasu na gtdwnych korytarzach transportowych. Biorgc
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powyzsze pod uwage, Interesariusze RZPG wskazali na koniecznos¢ realizacji najistotniejszych dziatan
bedacych odpowiedzia na najwazniejsze wyzwania najblizszych lat, co zostato zaprezentowane
w kolejnym rozdziale poprzez wizje, cele horyzontalne i cele strategiczne SRMR.
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6. Wizja i cele

Wizja, obszary strategiczne oraz cele operacyjne sg wynikiem: prac diagnostycznych, partycypacji
mieszkancéw wyrazonej w ankietach i konsultacjach oraz warsztatéw przeprowadzonych z udziatem
przedstawicieli Roztoczanskiego Zwigzku Powiatowo-Gminnego.

Na podstawie analizy danych statystycznych oraz danych otrzymanych od jednostek samorzadu
terytorialnego tworzgcych RZPG, eksperci zewnetrzni opracowali diagnoze stanu obecnego. Wnioski z
dokonanej analizy postuzyty do identyfikacji mocnych i stabych stron oraz czynnikéw sukcesu i
ewentualnej porazki realizacji strategii. Dziatania te, byty poddane réwniez ocenie mieszkancéw
obszaru. Zidentyfikowane problemy, szanse rozwojowe i zagrozenia po uwzglednieniu silnych stron i
potencjatéw obszaru doprowadzity do sformutowania wizji, ktéra ma zosta¢ osiggnieta w wyniku
realizacji Strategii Rozwoju Mobilnosci Roztocza do roku 2030 poprzez realizacje jej celdw
strategicznych i rozwojowych.

6.1. Wizja rozwoju mobilnosci

Wizja rozwoju pozwala odpowiedzie¢ na kluczowe pytania dotyczgce koncepcji rozwoju mobilnosci na
terytorium gmin i powiatéw wchodzacych w sktad Roztoczariskiego Zwigzku Powiatowo-Gminnego.
Jako jeden z podstawowych filaréw Strategii Rozwoju Mobilnosci Roztocza stanowi ona punkt
wyjsciowy dla definicji celdw i dziatan technicznych. Poniewaz wizja jest przewodnikiem rozwoju
dziatan planistycznych, powinna zawiera¢ opis pozadanej przysztosci miejskiego obszaru

W 2030 roku sprawny, dostepny i zrownowazony system
transportowy RZPG, promujgcy mobilnos¢ aktywng i
komunikacje zbiorowq sprawia, ze JST RZPG sq miejscem
przyjaznym do zZycia, atrakcyjnym turystycznie, przyrodniczo
i infrastrukturalnie oraz rozwijajgcym sie pod kqtem
ekonomicznym i spotecznym.

funkcjonalnego umiejscawiajac transport i mobilno$¢ w szerokim kontekscie rozwoju miasta i
spoteczenstwa. Wizja powinna by¢ przygotowana z uwzglednieniem wszystkich ram politycznych,
zdrowia i bezpieczeristwa, rozwoju gospodarczego, planowania przestrzennego, ksztattowania
Srodowiska i integracji spotecznej oraz przeciwdziatania wykluczeniu. Proces budowania wizji
rozpoczyna sie od diagnozy stanu istniejgcego oraz identyfikacji podstawowych stabych stron i
zagrozen systemu transportowego. Na podstawie okreslonych zatozeh ramowych dla rozwoju
mobilnosci oraz oceny mozliwych scenariuszy rozwoju systemu transportowego okresla sie wspdling
wizje, ktora umozliwia okreslenie priorytetéw i celéw, a w konsekwencji dobér dziatan do realizacji w
ramach Planu Zréwnowazonej Mobilnosci. Na ponizszym rysunku przedstawiono proces rozwoju
dziatan planistycznych w kontekscie wizji. Uwzgledniajgc zapisy Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
2030+ z wybranego scenariusza, w odpowiedzi na zdiagnozowane problemy oraz w drodze konsultacji
eksperckich i z interesariuszami powstata nastepujgca wizja rozwoju obszaru. Wizja zostata
zaplanowana do roku 2030 z perspektywg do roku 2040 i brzmi w nastepujacy sposdb:

Sformutowana wizja strategiczna przedstawia obraz gmin i powiatdw Roztoczanskiego Zwigzku
Powiatowo-Gminnego jako atrakcyjnego miejsca do zycia dla przedstawicieli wszystkich pokolen.
Mieszkancy majg zapewniony wysoki poziom zycia w nowoczesnym, bezpiecznym, rozwinietym
gospodarczo i infrastrukturalnie, ale jednoczesnie czystym i ekologicznym sSrodowisku. Wizja
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podkresla wiec, ze obszar RZPG zamieszkujg ludzie aktywni, otwarci, serdeczni, ktérzy wraz z
wtadzami lokalnego samorzadu dbajg o zréwnowazony rozwdj dla wspélnych korzysci.

6.2.Cele strategiczne, cele operacyjne i kierunki dziatan

W nawigzaniu do sformutowane] wizji, zaproponowano trzy cele strategiczne oraz uszczegétawiajgce
je cele operacyjne. Cele okreslone sg w wymiarze spotecznym, gospodarczym i przestrzennym.
Opisujg przejscie od sytuacji wyjsciowej do sytuacji pozadanej. Odpowiadajg one na potrzeby
rozwojowe jednostek samorzadu terytorialnego Roztoczanskiego Zwigzku Powiatowo-Gminnego oraz
majg stanowi¢ odpowiedZz na problemy i potencjaly obszaru. ldentyfikacja kluczowych zmian
niezbednych do realizacji zatozonych celdw rozwojowych pozwoli na okreslenie najwazniejszych
kierunkdw interwencji, a nastepnie instrumentéow realizacyjnych (w tym projektéw). Instrumenty
realizacyjne bedg przypisane do poszczegdlnych celdw i kierunkdw interwencji.
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Cel strategiczny 1: eBudowa/rozbudowa infrastruktury rowerowej

ROZWC’)' mobil noéci *Budowa/modernizacja chodnikéw
J eTworzenie zintegrowanych szlakéw rowerowych

aktywnej Promocja mobilnosci aktywnej w RZPG

eBudowa weztéw przesiadkowych i parkingéw

(o2]| strategiczny 2: P&R z infrastrukturg towarzyszacy
ROZWéj Spéj nego *Rozwaj infrastruktu.ry przystankowej i
okotoprzystankowej
SVSte mu tra nspo rtu *Poprawa dostepnosci potaczen komunikacyjnych
pu incznego *Promowanie wykorzystania transportu

publicznego przez mieszkancow

¢ Likwidacja miejsc niebezpiecznych na drogach
gminnych i powiatowych

(of2)| strategiczny 3: ¢ Poprawa stanu technicznego drog i
. ” infrastruktury drogowej
Poprawa bezPleczenStwa ¢ Poprawa dostepnosci infrastruktury dla oséb z
komunikacyjnego niepetnosprawnosciami
¢ Dziatania edukacyjne z zakresu bezpieczenstwa
komunikacyjnego
Cel strategiczny 4: ¢ Ograniczenie natezenia ruchu
8 - zmotoryzowanego
Ogramczeme Wpiywu e Zakup zeroemisyjnego taboru
transportu na ¢ Budowa infrastruktury dla pojazdéw

zeroemisyjnych
* Promocja elektromobilnosci

srodowisko

Rysunek 2. Uktad celéw strategicznych i celéw operacyjnych
Zrédto: Opracowanie wiasne.

Struktura celéw w Strategii Rozwoju Mobilnosci Roztocza tworzy logicznie powigzany, spdjny system
odpowiadajgcy na poszczegdlne kategorie problemowe. Realizacja zaplanowanych w dokumencie
kierunkéw dziatan powinna zapewniaé osigganie celéw operacyjnych wskazanych w ramach czterech
gtéwnych celéw strategicznych. Nalezy réwniez zaznaczyé, ze kierunki dziatan planowane w ramach
poszczegdlnych celéw wzajemnie sie przenikajg i uzupetniajg. Niejednokrotnie bedg mogty zostaé
zrealizowane dzieki projektom faczacym kilka celéw operacyjnych wzmacniajgc tym samym
mozliwos¢ uzyskania efektu synergii.

Kierunki dziatan oznaczajg zakres niezbednych interwencji, ktére powinny by¢ podejmowane
wspolnie przez samorzad oraz jego partneréw publicznych, spotecznych i gospodarczych.
Odpowiadajg na pytanie ,,co nalezy zrobi¢?”, aby w ramach wybranych celdw strategicznych osiggnac
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zatozone cele operacyjne. Kierunki dziatan (zwane tez zadaniami, dziataniami, kierunkami interwencji
— w zaleznosci od stopnia ich szczegétowosci) sg podstawg wdrazania strategii. Wskazanie w strategii
kierunkdéw dziatan lub tam gdzie to jest mozliwe, konkretnych dziatan jest zatem bardzo istotnym
elementem prac nad dokumentem strategicznym. W kolejnych rozdziatach zostang okreslone réwniez
oczekiwane rezultaty planowanych dziatan oraz wskaZzniki monitorujgce ich osiggniecie. Wybrane
kierunki dziatan bedg realizowane przez poszczegdlne JST RZPG w zaleznosci od ich kompetencji i
zakresu realizowanych zadan z zakresu szeroko pojetej mobilnosci oraz mozliwosci finansowych.

Tabela 3. Uktad Celéw Strategicznych, Operacyjnych i Kierunkéw dziatan

1.1. Budowa/rozbudowa
infrastruktury rowerowej

opracowanie wspélnych standardéw infrastruktury
rowerowej

budowa nowych odcinkdw drog dla rowerdw oraz
drog dla rowerdw

uzupetnianie luk pomiedzy istniejgcymi odcinkami
drog dla rowerdw, szczegdlnie na potaczeniach
miedzygminnych oraz w dojazdach do przystankéw i
weztéw przesiadkowych

dostosowywanie nawierzchni istniejgcych ciggéw
drog dla rowerdw do przyjetych wspdlnych
standarddéw

budowa parkingdéw bike&ride oraz miejsc obstugi
rowerzystow

lokalizowanie stojakdw rowerowych na przystankach
transportu zbiorowego i waznych generatorach ruchu

1.2. Budowa/modernizacja
chodnikéw

ASANRN

\

opracowanie wspolnych standardéw infrastruktury
dla pieszych

budowa nowych odcinkéw chodnikéw

podnoszenie standardu infrastruktury pieszej
uzupetnianie luk pomiedzy istniejacymi odcinkami
chodnikéw, szczegdlnie na potaczeniach
miedzygminnych oraz w dojazdach do przystankéw i
weztéw przesiadkowych

dostosowywanie nawierzchni istniejgcych ciggéw
drdg dla pieszych do wspdlnych standardow

1.3. Tworzenie zintegrowanych
szlakow rowerowych

tworzenie nowych szlakdw rowerowych,
uzupetnianie luk w istniejgcych szlakach rowerowych
stosowanie jednolitych oznaczen szlakéw

dziatania informacyjno-promocyjne

1.4. Promocja mobilnosci aktywnej
w RZPG

SN ENENENEN

<

organizacja akcji promocyjnych z zakresu promowania
mobilnosci aktywnej

stosowanie systemu zachet do korzystania z
mobilnosci aktywnej np. dla uczniéw lub
pracownikéw samorzgdowych

obchodzenie swiatowych i krajowych obchodéw dni
mobilnosci np. Europejski Tydzien Zrdwnowazonej
Mobilnosci, Rowerowy maj

2.1. Budowa weztéw
przesiadkowych i parkingédw P&R z
infrastrukturg towarzyszaca

budowa parkingéw P+R
wyposazanie parkingdw P+R w petng infrastrukture
towarzyszaca
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lokalizowanie zadaszonych stojakéw rowerowych na
parkingach P&R

2.2. Rozwdj infrastruktury
przystankowe; i
okotoprzystankowej

budowa przystankéw komunikacji zbiorowej
budowa nowych petli autobusowych wraz z
infrastrukturg parkingowa

tworzenie weztow i centrow przesiadkowych
integracja infrastruktury przystankowej z
infrastrukturg mobilnosci aktywnej

poprawa systemu informacji pasazerskiej na
przystankach

2.3. Poprawa dostepnosci
potgczen komunikacyjnych

podnoszenie funkcjonalnosci transportu publicznego
zwiekszanie atrakcyjnosci transportu publicznego
analiza mozliwosci stworzenia wspolnego systemu
komunikacji zbiorowej

zwiekszanie dostepnosci do linii publicznego
transportu zbiorowego

odpowiednie wykorzystanie infrastruktury i
komunikacji kolejowej

integracja i optymalizacja rozktadow jazdy

2.4. Promowanie wykorzystania
transportu publicznego przez
mieszkancow

ujednolicenie identyfikacji taborowej, przystankowej i
informacyjnej w ramach publicznego transportu
zbiorowego

prowadzenie dziatan promujacych wykorzystanie
transportu zbiorowego

3.1. Likwidacja miejsc
niebezpiecznych na drogach
gminnych i powiatowych

optymalne lokalizowanie bezpiecznych przejsé dla
pieszych z uwzglednieniem niwelowania barier i
skracania czasu przejscia przez jezdnie

poprawa widocznosci na przejsciach dla pieszych
poprzez ich doswietlanie oraz likwidowanie
ograniczen widocznosci

budowa drég dla pieszych, drog dla rowerdow oraz
drog dla pieszych i rowerdw odseparowanych
fizycznie od jezdni

wdrazanie stosownie do potrzeb i mozliwosci w tym
zakresie, na wybranych ulicach stref pieszych oraz ulic
—woonerf

wdrozenie jednolitych wytycznych i standardéw w
zakresie likwidacji miejsc niebezpiecznych

3.2. Poprawa stanu technicznego
drdég i infrastruktury drogowej

przebudowa drég w celu nadania priorytetu dla
komunikacji zbiorowe;j

przebudowa drég w celu poprawy bezpieczenstwa
uzytkownikow

wyprowadzanie ruchu tranzytowego z miast i
miejscowosci poprzez budowe obwodnic w ciggach
drdg krajowych, wojewddzkich, powiatowych wraz ze
zmiang organizacji ruchu

3.3. Poprawa dostepnosci
infrastruktury dla oséb z
niepetnosprawnosciami

planowanie rozwigzan bez barier dla 0séb z
niepetnosprawnosciami

lokalizowanie zadaszonych miejsc wypoczynku na
gtéwnych ciggach pieszych

opracowanie wspélnych standardéw dostepnosci do
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infrastruktury publicznego transportu zbiorowego dla
0s0b z niepetnosprawnosciami

3.4. Dziatania edukacyjne z zakresu
bezpieczenstwa komunikacyjnego

dziatania edukacyjne z zakresu BRD w szkofach
organizowanie piknikéw, wydarzen, akcji
promocyjnych z zakresu BRD z udziatem policji, strazy
pozarnej oraz innych stuzb zwigzanych z
bezpieczernstwem drogowym

wyksztatcanie prawidtowych i bezpiecznych zachowan
komunikacyjnych wsréd réznych grup wiekowych
mieszkancéw w ramach przemieszczania sie pieszo,
rowerem, hulajnoga

4.1. Ograniczenie natezenia ruchu
zmotoryzowanego

ANENEN

dziatania w zakresie planowanie przestrzeni zgodnie z
zasadami dotyczgcymi ograniczenia przemieszczania
sie samochodami osobowymi

odpowiednie zarzgdzanie ruchem drogowym
wprowadzanie stref uspokojonego ruchu

zamykanie ulic lub ich odcinkéw dla ruchu
samochodowego

stosowanie zintegrowanej i uporzgdkowanej polityki
parkingowej

4.2. Zakup zeroemisyjnego taboru

zakup nowego taboru zeroemisyjnego (elektrycznego,
wodorowe)

wymiana obecnego taboru na autobusy zeroemisyjne
(elektryczne, wodorowe)

4.3. Budowa infrastruktury dla
pojazdéw zeroemisyjnych

adaptacja do zmian klimatu poprzez budowe
zielonych przystankow

budowa infrastruktury zajezdniowe;j i terenowej do
tadowania autobusow elektrycznych, tankowania
autobuséw wodorowych

zazielenianie i retencja wéd opadowych na
parkingach i weztach przesiadkowych

budowa ogélnodostepnych stacji fadowania pojazdow
elektrycznych

4.4. Promocja elektromobilnosci

stosowanie systemu zachet do korzystania z
zeroemisyjnych srodkéw transportu
organizacja akcji promocyjnych z zakresu promowania

Zrédto: Opracowanie wtasne.

7. System wdrazania strategii

7.1.  Roztoczanski Zwigzek Powiatowo-Gminny
Formg prawng dla partnerstwa zarzgdzajgcego niniejszym dokumentem jest Roztoczanski Zwigzek

Powiatowo-Gminny. Terenem dziatania Zwigzku jest obszar powiatow i gmin wchodzacych w jego
sktad, t.j.: Powiat Bitgorajski, Powiat Janowski, Powiat Krasnicki, Powiat Tomaszowski, Powiat
Zamojski, Gmina Adaméw, Gmina Chrzanéw, Gmina Goraj, Gmina Frampol, Gmina Jézeféw, Gmina
Krasnobrdd, Gmina Lubycza Krélewska, Gmina Radecznica, Gmina Susiec, Gmina Szastarka, Gmina
Szczebrzeszyn, Miasto Tomaszéw Lubelski, Gmina Tomaszéw Lubelski, Gmina Zwierzyniec.

Rysunek 3. JST tworzace Roztoczanski Zwigzek Powiatowo-Gminny
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Powiat
Tomaszowski

Powiat
Bitgorajski

Powiat
Zamojski

Gmina
Chrzanéw

Powiat GCmina

Krasnobroéd

GCmina
Szastarka

Miast Powiat Gmina Jandéw
Tomaszow Krasnicki Lubelski
Lubelski

2Ty
Q)

Gmina
Tomaszow
Lubelski
Zrédto: Opracowanie wiasne.

Gmina Lubycza

Gmina Frampol

Gmina Susiec

Gmina
Zwierzyniec

Gmina Goraj

Gmina
Radecznica

Gmina

Krélewska Tereszpol

Gmina
Szczebrzeszyn

Gmina Jozeféw

Zwigzek ma na celu przede wszystkim integracje oraz gospodarczy i kulturowy rozwéj cztonkéw
Zwigzku. Zwigzek dazy do rozwijania, eksponowania i wykorzystywania zasobdéw gospodarczych,

przyrodniczych, krajobrazowych oraz kulturowych swej

ziemi.

Celem Zwigzku jest réwniez

reprezentowanie interesow cztonkéw Zwigzku w zakresie objetym przedmiotem dziatania Zwigzku.

Rysunek 4. Statutowe dziatania RZPG
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Dazenie do
rozwijania,
eksponowania i
Integracja oraz wykorzystywania
gospodarczy i zasobow

kulturowy rozwoj gospodarczych,
cztonkéw Zwigzku przyrodniczych,
krajobrazowych
oraz kulturowych
swej ziemi

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Zadaniem Zwigzku powotfanego w marcu 2023 r., zgodnie z jego Statutem jest podejmowanie dziatan
na rzecz rozwoju gospodarki, w tym turystyki, w szczegdlnosci poprzez:

1) wspodtprace w celu przygotowywania i promocji wspdlnej oferty inwestycyjnej;

2) tworzenie wspdlnych produktéw turystycznych;

3) budowe wspdlnej marki i promocje regionu;

4) pozyskiwanie Srodkéw krajowych i zagranicznych na realizacje wspélnych przedsiewzie¢ w
zakresie:
a) rozwoju infrastruktury turystycznej,
b) ochrony srodowiska i dziatan proekologicznych,
c) wykorzystywania miejscowych zasobdw naturalnych,

5) podejmowanie wspdlnych dziatan na rzecz rozwoju kultury i tradycji regionalnych;

6) tworzenia miejsc pracy poprzez promowanie, wspieranie lub wdrazanie rozwigzan ekonomii
spotecznej;

7) koordynowanie dziatan — cztonkéw Zwigzku w zakresie dziatania Zwigzku.

Organami Zwigzku s3: Zgromadzenie Zwigzku i Zarzad Zwigzku. Zgromadzenie Zwigzku jest jego
organem stanowigcym i kontrolnym. Kazdy z cztonkéw Zwigzku reprezentowany jest w Zgromadzeniu
przez jednego uprawnionego przedstawiciela. W skfad Zgromadzenia wchodzg Starostowie,
Wodjtowie, Burmistrzowie lub przedstawiciele wytypowani przez organ stanowigcy jednostki
samorzadu terytorialnego. Zgromadzenie podejmuje uchwaty bezwzgledng wiekszoscig gtosow
statutowej liczby przedstawicieli, a kazdemu z przedstawicieli przystuguje w Zgromadzeniu jeden gtos.
Zgromadzenie kontroluje dziatalnos$¢ Zarzadu, w tym celu powotuje Komisje Rewizyjna.

Organem wykonawczym Zwigzku jest Zarzad. W sktad Zarzadu Zwigzku wchodzg: Przewodniczacy,
dwoch Zastepcow Przewodniczgcego oraz trzej cztonkowie Zarzadu. Zarzad podejmuje decyzje w
drodze uchwat zapadajgcych zwykta wiekszoscig gtoséw w obecnosci co najmniej potowy liczby
cztonkdéw. W celu programowej realizacji zadan Zwigzku Zarzad Zwigzku powotuje Biuro Zwigzku.

7.2.  Zarzadzanie wdrazaniem postanowien strategii

Realizacja postanowien Strategii Rozwoju Mobilnosci Roztocza do roku 2030 bedzie procesem
ciggtym, wymagajgcym monitoringu postepujgcych w otoczeniu zmian o charakterze przestrzennym,
prawnym, gospodarczym i politycznym. Niezbedne bedzie réwniez dostosowywanie sie podmiotéw
zarzadzajacych strategia do konkretnych uwarunkowan, sytuacji oraz probleméw moggacych pojawic
sie na etapie wdrazania. Proces ten wymaga zaangazowania i wspotpracy samorzgdéw oraz lokalnych
interesariuszy zaangazowanych w realizacje strategii. Gwarantem sukcesu jest tutaj wspotpraca oparta
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na partnerskich relacjach, zgodnych z wypracowanymi zasadami. Samorzad, mieszkancy,
przedsiebiorcy i organizacje pozarzadowe s3g jednoczesnie adresatami celdw strategicznych i
przypisanych im priorytetéw dziatania, jak réwniez istotnym partnerem w ich realizacji.

Strategia Rozwoju Mobilnosci Roztocza wyznacza cele strategiczne zwigzane z rozwojem spdjnego
systemu transportu publicznego, poprawg bezpieczenstwa komunikacyjnego oraz ograniczenia
wplywu transportu na srodowisko. Taki stan rzeczy pokazuje, ze do realizacji jej postanowien zostang
zaangazowane rdézne grupy interesariuszy. Najwieksza czes¢ zadan zwigzanych z rozwojem RZPG
znajduje sie w kompetencjach wtadz samorzgdowych. Chodzi tutaj zaréwno o wtadze w ramach
struktur zwigzku jak i wéjtdw/burmistrzéw oraz rady gmin i powiatow poszczegdlnych JST. Jednak w
proces wdrazania dokumentu zaangazowane zostang nie tylko wfadze samorzadowe i jednostki
organizacyjne oraz pomocnicze, ale takze m.in. organizacje pozarzadowe, przedsiebiorcy, lokalni
interesariusze, sottysi oraz mieszkancy. W przypadku czesci zadan kluczowa bedzie wspédtpraca z
samorzgdem wojewddzkim, a takze administracjg rzagdowg w regionie. Szczegdlnie istotne jest
mozliwie szerokie zaangazowanie wymienionych podmiotéw w proces realizacji Strategii Rozwoju
Mobilnosci Roztocza. Nalezy w tym miejscu zaznaczy¢, ze wigczanie lokalnych interesariuszy
w zagadnienia zwigzane z dokumentem strategicznym odbywato sie od etapu prac przygotowawczych
konsultacji spotecznych, podczas ktérych przedstawiciele wszystkich zainteresowanych grup mogli
wypowiedzieé sie na temat ksztattu i postanowien strategii.

Rysunek 5. Podmioty zaangazowane we wdrazanie strategii

Rady Gmini JSTiich
Powiatow jednostki

Przedsiebiorcy

Organizacje
pozarzadowe

Zrédto: opracowanie wtasne.

Majgc na uwadze realizacje niektdrych dziatan wykraczajacych poza samodzielne kompetencje JST
RZPG, konieczna bedzie wspdtpraca z interesariuszami zewnetrznymi, takimi jak np. Zarzad
Wojewddztwa Lubelskiego i Urzgd Marszatkowski Wojewddztwa Lubelskiego, Wojewoda Lubelski,
powiaty i gminy graniczace z RZPG, Generalna Dyrekcja Drdog Krajowych i Autostrad Oddziat w
Lublinie, Zarzad Drég Wojewddzkich w Lublinie, Zarzady Drég Powiatowych, PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A., PKP Intercity S.A., operatorzy regionalnych przewozéw kolejowych, Komendy Policji —
Wojewddzka i Powiatowe, zarzadcy infrastruktury elektrotechnicznej, podmioty prywatne.
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Powofanie Roztoczanskiego Zwigzku Powiatowo-Gminnego jest wyrazem woli wspdtpracy gmin i
powiatow podjetym w ramach oddolnej inicjatywy samorzadow. Wszystkie jednostki samorzadu
terytorialnego sg zatem solidarnie odpowiedzialne za realizacje postanowien niniejszego dokumentu.
Biuro RZPG realizujgce zadania wskazane przez Zgromadzenie Zwigzku i Zarzad Zwigzku, petni role
koordynujaca i spajajgcg dla catego partnerstwa. Dlatego tez, to wtasnie po stronie tej jednostki
znajdujg sie szczegdlne uprawnienia i obowigzki w zakresie ksztattowania wspodtpracy i jego dziatan
zwigzanych z wdrazaniem niniejszego dokumentu strategicznego.

Zgromadzenie zwigzku jest organem sktadajgcym sie z wtodarzy wszystkich jednostek samorzadu
terytorialnego wchodzacych w sktad RZPG. Podczas cyklicznych spotkarn omawiane bedg wszelkie
kwestie zwigzane z wdrazaniem niniejszej strategii. Gtéwnym zadaniem Zgromadzenia bedzie
monitoring realizacji jej postanowien oraz wyznaczanie kierunkéw rozwoju mobilnosci na terenie
RZPG. W znacznej czesci zadania te bedg wykonywane poprzez Zarzad Zwigzku. Kompetencjg zarzadu
bedzie takze powotywanie grup roboczych ds. realizacji przedsiewzie¢ wynikajgcych ze Strategii
Rozwoju Mobilnosci Roztocza.

Rysunek 6. Podmioty zaangazowane we wdrazanie strategii

Zgromadzenie
/ Zwigzku

Zarzad RZPG

Lokalni

interesariusze Koordynatorzy

JST

Grupa robocza Grupa robocza
ds. projektu ... ds. projektu ...

Grupa robocza
ds. projektu ...

Pracownicy
zaangazowanych
JST

Pracownicy
zaangazowanych
JST

Pracownicy
zaangazowanych
JST

Kierownik
projektu

Kierownik
projektu

Kierownik
projektu

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Grupy robocze bedg wprost odpowiedzialne za realizacje wszelkich dziatan zwigzanych z realizacjg
projektow wynikajgcych ze Strategii Rozwoju Mobilnosci Roztocza. W celu zapewnienia sprawnej
wspotpracy pomiedzy partnerami bedg one powotywane juz na etapie przegotowania projektow.
Grupy robocze powinny by¢ ztozone z pracownikéw bezposrednio zaangazowanych w przygotowanie
whiosku aplikacyjnego danego przedsiewziecia oraz nastepnie jego realizacje. Sposréd pracownikdéw
JST zaangazowanych w realizacje poszczegdlnych projektéw, kazdorazowo wyznaczony bedzie
Kierownik Projektu. Cztonkowie grup roboczych bedg mieli za zadanie przede wszystkim:

e sprawne przygotowanie i realizacje projektéw kluczowych,

e monitorowanie postepu wskaznikdw realizacji przedsiewzie¢,

e informowanie Zgromadzenia Zwigzku o postepach prac, zidentyfikowanych ryzykach oraz
napotkanych problemach we wdrazaniu Strategii.
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Dodatkowo, sugerowane jest powotanie tzw. Koordynatora JST przez kazdego z Partneréw. Bedg to
osoby do statych, roboczych kontaktéw w sprawach zwigzanych z realizacjg zadan zwigzanych
ze strategia i obszarem RZPG. Beda odpowiadac za wymiane informacji, odpowiednig realizacje zadan
przez poszczegblne gminy, monitoring wdrazania strategii oraz inne elementy zwigzane z realizacjg
SRMR. Koordynatorzy JST mogg rowniez dziata¢ w Grupach roboczych do spraw projektéow oraz brac
udziat w posiedzeniach Komitetu Sterujgcego. Dozwolone jest rowniez tgczenie funkcji Koordynatora
JST z funkcjg Kierownika projektu.

Ideg wdrazania zrownowazonej mobilnosci jest kombinacja dziatan infrastrukturalnych z
rozwigzaniami w zakresie zarzadzania, organizacji, promocji, informacji i finansowania w dziedzinie
mobilnosci. Dla usprawnienia realizacji SRMR moze okaza¢ sie pozigdane dokonanie zmian,
modyfikacji lub catkiem nowego podejscia w strukturze zarzadzania i podejmowania decyzji na
obszarze RZPG, na przyktad poprzez: nowe rozwigzania organizacyjne z zakresu zarzgdzania
zrbwnowazong mobilnoscig, wyspecjalizowane jednostki organizacyjne lub osoby-stanowiska
(petnomocnik, koordynator, oficer zréwnowazonej mobilnosci), zmiany zakresu kompetencji
istniejgcych jednostek organizacyjnych.

Ponadto w proces wdrazania Strategii Rozwoju Mobilnosci Roztocza do roku 2030 w sposéb posredni
lub bezposredni zaangazowani bedg lokalni interesariusze. Mieszkancy obszaru funkcjonalnego,
przedsiebiorcy i organizacje pozarzadowe byli zaangazowani w proces tworzenia strategii, ale moga
by¢ réwniez realizatorami jak i odbiorcami dziatan wdrozeniowych zaplanowanych w dokumencie
strategicznym.

7.3.  Zrédta finansowania

Dziatania ujete Strategii Rozwoju Mobilnosci Roztocza, w tym szczegdlnie te wskazane przez
Interesariuszy jako priorytetowe, mogg byc¢ realizowane, oprécz finasowania z budzetéw wtasnych
ST, takze z wykorzystaniem réznych dostepnych dotacji zwrotnych i bezzwrotnych, z dedykowanych
programéw i funduszy wojewddzkich, krajowych oraz europejskich, a takze z nowych, ktére moga
powsta¢ w ramach kolejnej perspektywy finansowej po roku 2027.

Majgc na uwadze mozliwos¢ powstania nowych programow i funduszy na poziomie europejskim,
krajowym, wojewddzkim i powiatowym oraz zmiany procedur, wymogow i zakreséw istniejacych
programéw, kazdorazowo przy sktadania wniosku nalezy uwzgledni¢ aktualny stan prawny tych
programoéw, ich zakres oraz wymogi formalne. Kolejnym mozliwym Zrédtem finasowania inwestycji
mogg by¢ Srodki inwestorow prywatnych w ramach realizowanych przez nich inwestycji
mieszkaniowych, handlowych i ustugowych oraz aktywnosci gospodarczej (np. przebudowa drogi
dojazdowej, remont lub przebudowa drég wokét inwestycji, budowa lub przebudowa skrzyzowan,
budowa chodnikéw, drdg dla rowerdw lub ciggdw pieszo-rowerowych).

Inwestycje zwigzane z drogami krajowymi i wojewddzkimi w obszarze RZPG mogg by¢ finansowane w
ramach zdan wtasnych odpowiednich zarzagdcow drdg, tj. Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i
Autostrad (z finasowaniem z budzetu panstwa oraz Zrddet zewnetrznych) oraz Zarzadu Drég
Wojewddzkich w Lublinie (z finasowaniem z Budzetu Wojewddztwa Lubelskiego) oraz zrédet
zewnetrznych, w tym takze z dofinasowaniem z budzetéw wtasnych JST w formie udzielenia pomocy
rzeczowej (lub finansowej).

Do najwazniejszych zewnetrznych zZrédet finansowania dziatan i inwestycji w ramach SRMR, oprdcz
budzetéw wtasnych JST RZPG, naleza:

Rysunek 7. Przyktady zrédet finansowania przedsiewzie¢ w ramach SRMR
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Programy i fundusze europejskie: Programy i fundusze krajowe:

[IHoryzont Europa, [IRzgdowy Fundusz Polski tad: Program
Cinterreg Europa Srodkowa 2021-2027, inwestyelistiategieanyc,

Dinterreg Europa 2021-2027, [IRzgdowy Fundusz Inwestycji Lokalnych,

Llinterreg Region Morza Battyckiego 2021- Fifetiolonsy Rty ety Dr’og,
2027, ONarodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Wodnej ,,Zeroemisyjny

Dl o2 e [ ISree,s transport. Zielony transport publiczny”,

Mechanizm Finansowy i Mechanizm
Finansowy EOG), [IProgram wyréwnywania réznic miedzy
regionami lll, obszar D (Panstwowy
Fundusz Rehabilitacji Oséb
Niepetnosprawnych),

[IFundusze Europejskie dla Lubelskiego
2021-2027,

[IFundusze Europejskie na Infrastrukture,

Klimat, Srodowisko 2021-2027, DFundusz Rozwoju Przewozow

Autobusowych.
OFundusze Europejskie dla Polski
Wschodniej 2021-2027,

[Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania
Odpornosci. Zielona, inteligentna
mobilnos¢,

Zrédto: opracowanie wtasne

7.4. Harmonogram realizacji

Harmonogram dziatan i realizacji przedsiewzie¢ SRMR stanowi istotny element systemu wdrazania
strategii. Zostat on opracowany w oparciu o projekty kluczowe i projekty indywidualne gmin i
powiatow RRZP, analizy ekspertdw, zapisy innych dokumentéw strategicznych i programéw
operacyjnych oraz opinie mieszkaricow udzielane w ramach konsultacji spotecznych.

Nalezy rowniez zaznaczy¢, ze harmonogram ten zostat dostosowany do mozliwosci administracyjno-
organizacyjnych oraz finansowych gmin RZPG. Na pierwszym miejscu postawiono na dziatania
najistotniejsze z punktu widzenia potrzeb mobilnosciowych, ktore zostaty zidentyfikowane jako
projekty kluczowe. Bedg one tworzy¢ gtdwng o$ programu i w gtdwnej mierze to witasnie te projekty
przyczynig sie do osiggniecia wiekszosci z zaktadanych celéw. W dalszej kolejnosci znajdujg sie
projekty indywidualne JST RZPG. Realizacja poszczegdlnych projektéw bedzie jednak uzalezniona w
znacznej mierze od mozliwosci pozyskania ich finansowania.

W celu zobrazowania harmonogramu wdrazania Strategii Rozwoju Mobilnosci Roztocza opracowano
przedstawiony ponizej wykres Gantta, ktéry doskonale sprawdza sie w procesie zarzgdzania
projektami. Uwzgledniono w nim podziat procesu na poszczegdlne dziatania oraz rozplanowano je w
ramach perspektywy czasowej przewidzianej dla niniejszego dokumentu.

Tabela 4. Harmonogram realizacji przedsiewzie¢ w ramach SRMR

Zadanie: | 2024 ‘ 2025 | 2026 | 2027 ‘ 2028 | 2029 | 2030

Projekty kluczowe

Rowerowe Roztocze. Drogi pieszo-rowerowe w
obszarach miejskich
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Rowerowe Roztocze. Drogi pieszo-rowerowe w
obszarach wiejskich

Wspieranie zrbwnowazonej multimodalnej
mobilnosci miejskiej jako elementu
transformacji w kierunku gospodarki
zeroemisyjnej na obszarze MOF

Utworzenie dworca autobusowego dla
komunikacji lokalnej i dalekobieznej w
Tomaszowie Lubelskim

Projekty indywidualne gmin i powiatéw RZPG

Tworzenie i budowa sciezek rowerowych w
Gminie Betzec

Oznakowanie i wyposazenie w niezbedna
infrastrukture istniejgcych Sciezek rowerowych
na terenie Gminy Betzec

Zadanie pn.: ,,Przebudowa drogi powiatowej nr
3561L ul. Rolnicza w Tomaszowie Lubelskim”

Wspieranie zrbwnowazonej multimodalnej
mobilnosci miejskiej jako elementu
transformacji w kierunku gospodarki
zeroemisyjnej na obszarze MOF

DP 2704L - od ul. Nadstawnej - do Zalewu - do
Dzierzkowic

DP 2703L - od DW833 - ul.Stowackiego - ul.
Krasinskiego - koto cmentarza - do wtgczenia do
drogi p-r na ul. Granicznej

Rozbudowa drég powiatowych nr 2804L
Modliborzyce — Btazek i 2812L Wolica | — Banew
w zakresie budowy drogi pieszo-rowerowe;j
(Modliborzyce — Krzywe Drogi) o dtf. 4 km.

Rozbudowa drogi powiatowej nr 2810L
Krzemien — Chrzanéw — Goraj w zakresie
budowy drogi pieszo-rowerowej

Rozbudowa drogi powiatowe]j nr 2808L Janéw
Lubelski (ul. Bialska) — Tokary — Huta Turobinska
w zakresie budowy drogi pieszo-rowerowej w
miejscowosci Jandw Lubelskie

Utwardzenie szlaku turystycznego Florianka -
gmina Zwierzyniec do miejscowosci Szozdy -
gmina Tereszpol na odcinku okoto 5,5 km
kierujac ruch turystyczny z Florianki w kierunku
Wzgdrza Polak (umozliwia to wyprowadzenie
ruchu turystycznego z Florianki w trzech
kierunkach po szlaku turystycznym w kierunku
miejscowosci Sochy — Gmina Zwierzyniec, w
kierunku miejscowosci Szozdy i Wzgérza Polak —
Gmina Tereszpol oraz w kierunku Tereszpola-
Kukietek i kierunku Bitgoraja oraz
Aleksandrowa).

Budowa drogi na odcinku Smolnik — Tereszpol-
Kukietki (brakujacy odcinek 1,8 km obecnie z
bruku kamiennego, ktory faczy drogi wykonane
w technologii asfaltowej terenéw lesnych
Laséw Panstwowych oraz takie miejscowosci
jak Margole — Gminy Aleksandrow, Brodziaki —
Gminy Bitgoraj, miejscowos$¢ Bukownica —
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Gminy Tereszpol oraz umozliwia
skomunikowanie z Roztoczarnskim Parkiem
Narodowym, a doktadnie z Floriankg - w
bardzo duzym stopniu wykorzystywana przez
turystow).

Budowa drogi na odcinku Lipowiec — kierunek
Zwierzyniec, (utwardzenie drogi gminnej
taczacej miejscowosc Lipowiec z projektowang
Sciezkg rowerowq wzdtuz drogi wojewddzkiej
858 w kierunku Zwierzynca na odcinku okoto
4,5 km poprawi takze komunikacje oraz
dostepnosc w kierunku Wzgdrza Polak i
projektowanej wiezy widokowej realizowanej
przez Roztoczanski Park Narodowy).

Stworzenie lzby Pamieci przy dawnej
organistowce w Tereszpolu-Zaorendzie
zlokalizowanej przy szlaku GV (odtworzenie
stodoty i wyposazenie w eksponaty).

Utwardzenie drogi gminnej kruszywem
Panasdéwka — Wzgdrze Polak okoto 1 km
(umozliwia bezkolizyjne skomunikowanie
miejscowosci Panaséwka i ruchu turystycznego
z kierunku Tereszpola ze Wzgdrzem Polak
omijajgc droge Wojewddzky 858).

Budowa infrastruktury turystycznej przy drodze
wojewoddzkiej 858 wraz z drogg dojazdowg
(budowa miejsca ustugi rowerowej, parkingéw
dla samochodéw osobowych i autokaréw,
budowa pola kempingowego oraz
namiotowego ktory zatrzyma ruch turystyczny
przed Wzgdrzem Polak w zwigzku z planowang
wiezg widokows).

Budowa Sciezki rowerowej wzdtuz drogi
powiatowej pomiedzy miejscowoscig
Bukownica a miejscowoscig Tereszpol-Zaorenda
(planowana sciezka poprowadzona zostanie
wzdtuz drogi powiatowej, pokrywajaca sie ze
szlakiem Green Velo, taczaca Zwierzyniec z
Bitgorajem). Przy Sciezce planuje sie budowe
miejsca obstugi rowerowej w miejscowosci
Bukownica.

Budowa Sciezki rowerowej pomiedzy
miejscowoscig Lipowiec a Panasowkg przy
drodze powiatowej o dtugosci 1,8 km (Sciezka
prowadzona wzdtuz drogi powiatowej od
miejscowosci Lipowiec do miejscowosci
Panaséwka na terenie gminy Tereszpol tgczaca
sie z planowang sciezkg rowerowa wzdtuz drogi
wojewddzkiej 858).

Zrédto: Opracowanie wtasne
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8. System monitorowania i ewaluacji strategii

W tej czesci dokumentu przedstawiono opis systemu monitoringu i oceny skutecznosci realizacji
Strategii Rozwoju Mobilnosci Roztocza. Aby mdc zmierzy¢ efekty przysztych dziatan na obszarze RZPG,
a takze trafnie reagowac na niepozadane tendencje, niezbedne jest opracowanie i wdrozenie systemu
monitoringu i ewaluacji opierajgcego sie na konkretnych wskaznikach powigzanych z celami SRMR.
Ewaluacje skutecznosci dziatan obejmujg zatem wskazniki realizacji strategii w powigzaniu przede
wszystkim ze wskaznikami programu regionalnego, ktéry bedzie Zzrédtem finansowania projektéw
kluczowych. Wskazniki dostosowano réwniez do wymagan poziomu europejskiego dla SUMP oraz
logiki wypracowanego systemu monitoringu, pamietajgc o ich adekwatnosci i mierzalnosci.

W celu zachowania jak najwyzszego poziomu Strategii nalezy zadbac réwniez o odpowiednie] jakosci
monitoring i ewaluacje postanowiel dokumentu. Z jednej strony wynika to z koniecznosci realizacji
okreslonych wskaznikdw monitoringowych. Natomiast z drugiej strony jest to wynikiem woli
dysponowania wiedzg na temat postepdéw w zakresie realizacji dziatan zmierzajgcych do osiggniecia
zaktadanych celdw. Takie podejscie stanowi konsekwencje koniecznosci dostosowywania sie do
zmieniajgcych sie zewnetrznych uwarunkowan rozwojowych oraz wyciggania wnioskow z efektéw
dotychczas podjetych dziatan. Monitoring i ewaluacja strategii muszg by¢ wiec procesem, do ktérego
podchodzi sie z rdwng starannoscig jak do procesu samego tworzenia strategii.

Rysunek 8. Dziatania monitoringowe i ewaluacyjne.

raport
monitoringowy
ewaluacja ewaluacja
mid term ex-post

Zrédto: opracowanie wtasne

Monitoring i ewaluacja strategii to procesy nadzorcze, ktére sg niezbedne do prawidtowej
i skutecznej realizacji postanowien dokumentu strategicznego. Monitorowanie strategii powinno
nastepowaé poprzez ocene realizacji wskazanych w niej instrumentéw i dziatan. Podmiotem
odpowiedzialnym za koordynacje procesu monitorowania i opracowywanie raportéw
monitoringowych jest Biuro RZPG, ze szczegdlng rolg Miasta Tomaszow Lubelski jako gtéwnej osi
przedsiewzie¢. Jednoczesnie nalezy wskazaé petng wspoétodpowiedzialno$¢ pozostatych JST za
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niniejszy proces. Wszystkie jednostki realizujgce dziatania wynikajace ze Strategii Rozwoju Mobilnosci
Roztocza zobowigzane sg do gromadzenia danych dotyczgcych wskaznikdw monitoringu strategii oraz
wskaznikéw produktu i rezultatu okreslonych dla poszczegélnych projektéw. Partnerzy majg réwniez
obowigzek sprawnego i regularnego przekazywania niniejszych informacji do Biura RZPG, ktéry w
terminie 3 miesiecy od zakonczenia kazdego roku kalendarzowego (od zakonczenia 2025 roku)
przygotowuje raport z postepéw realizacji Strategii. Ocena postepéw we wdrazaniu Strategii
dokonywana w cyklu rocznym bedzie bazowata na: wskaznikach statystycznych BDL GUS, danych
dostepnych w bazach publicznych tj. KRS, CEIDG, CEPIK, danych pozyskanych od realizatoréw
projektow strategicznych. Raport bedzie réwniez przekazywany do wiadomosci wszystkich Partneréw.

Nieskomplikowany proces ciggtego monitoringu postanowien strategii bedzie gwarantem skutecznej
oceny realizowanych dziatan zaréwno pod katem osiggania zaktadanych wskaznikéw jak i
efektywnego wydatkowania srodkéw publicznych przeznaczonych na dziatania strategiczne. Nalezy
réwniez zaznaczyé, ze projekty realizowane w ramach niniejszej strategii z udziatem s$rodkéw
zewnetrznych, bedg podlega¢ monitoringowi instytucji nadrzednych zgodnie z umowg o
dofinansowanie i wytycznymi w ramach poszczegdlnych programdéw operacyjnych.

Ocena stopnia realizacji zaktadanych celéw bedzie polegata na systematycznym gromadzeniu
informacji o efektach zrealizowanych dziatan, ujetych w Strategii. Monitoring ten bedzie obejmowat
zakres dziatan i termin ich realizacji. Zebrane dane bedg podstawg do oceny osiggania zatozonych
celéw oraz do wyciggniecia wnioskdw istotnych w procesie planowania rozwoju obszaru Zwigzku.
Skuteczng metoda oceny realizacji zadan jest model oceny oparty o zestaw miarodajnych wskaznikéw
ilosciowych o charakterze statystycznym. Petny obraz aktualnej sytuacji bedzie dostepny przy analizie
catego zestawu opracowanych wskaznikdw. Zaproponowane wskazniki beda analizowane w
odniesieniu do roku bazowego 2024 oraz w stosunku do roku poprzedzajgcego analize. Proponowane
wskazniki monitoringu realizacji dziatan ujetych w Strategii przedstawiono ponizej.

Rysunek 9. Poziomy dziatarn monitoringowych

e wskazniki KE

LUEIEES  oM(2021) 811
strategiczny

e dla dokumentu

Po7i e wskazniki FEL
SLioil 2021-2027

operacyjny 8 dla projektow

Zrédto: opracowanie wtasne
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Monitoring Strategii bedzie obejmowat dwa poziomy: poziom strategiczny oraz poziom operacyjny. W
pierwszym przypadku bedzie opierat sie o wytyczne Komisji Europejskiej zawarte w Komunikacie
COM(2021) 811 z grudnia 2021 (tzw. wskazniki SUMI) oraz wskazniki okreslone dla kazdego z celéw
strategicznych. W przywotanym komunikacie znajdujg sie rekomendacje dotyczace pomiaréw
obejmujacych co najmniej informacje o: emisji gazdw cieplarnianych, zatorach komunikacyjnych,
liczbie ofiar $miertelnych i ciezko rannych w wypadkach drogowych, udziale wszystkich rodzajéw
transportu oraz dostepie do ustug w zakresie mobilnosci, jak réwniez danych dotyczacych
zanieczyszczenia powietrza i zanieczyszczenia hatasem w miastach. Wartosci bazowe (dla roku 2024)
oraz wartosci docelowe poszczegdlnych wskaznikdw zostang okreslone podczas realizacji pierwszego
roaportu monitoringowego, ktéry zostanie opracowany po pierwszym kwartale 2026 r. Wskazniki
SUMI dla Strategii Rozwoju Mobilnosci Roztocza przedstawiajg sie nastepujgco:

Tabela 5. Wskazniki monitoringu Strategii — poziom strategiczny

Mieszkancy z bardzo dobrym lub Dostep do publicznego | % wzrost
dobrym dostepem do publicznego | transportu zbiorowego
transportu zbiorowego
Ofiary smiertelne w wypadkach Bezpieczenistwo ruchu | I.zgonéw / | spadek
komunikacyjnych na obszarze drogowego 1 tys.
miejskim w ujeciu rocznym mieszk.
Caty cykl emisji gazéw Ograniczenie emisji Cco2 spadek lub
cieplarnianych ze wszystkich gazow cieplarnianych w tonach utrzymanie
rodzajéw transportu pasazerskiego (ekw.)
i towarowego w obszarze miejskim
Emisje zanieczyszczen powietrza ze | Jakos$¢ powietrza kg PM 2,5 spadek lub
wszystkich rodzajéw transportu ekw. utrzymanie
pasazerskiego i towarowego
(spalinowe i nie spalinowe dla PM
2,5)
Dtugosé utworzonych sciezek Rozwdj mobilnosci km. wzrost
rowerowych aktywnej
Liczba linii komunikacji zbiorowej Rozwdj spdjnego szt. wzrost
na terenie RZPG systemu transportu

publicznego
Roczna liczba wypadkéw Poprawa sz. spadek
komunikacyjnych na terenie RZPG bezpieczenstwa

komunikacyjnego
Tabor zeroemisyjny komunikacji Ograniczenie wptywu | szt. wzrost
zbiorowej wykonujacy przewozy na | transportu na
terenie RZPG Srodowisko

Zrédto: opracowanie wtasne

Jezeli chodzi o monitoring postanowien Strategii na poziomie operacyjnym bedzie opierat sie na
wskaznikach ujetych w Programie Fundusze Europejskie dla Lubelskiego na lata 2021-2027,
stanowigcego gtowne Zrddto finansowania przedsiewzie¢ w niej zawartych. Bedg one mozliwe do

72| Strona



okreslenia po podpisaniu uméw o dofinansowanie dla poszczegdlnych projektdw realizujgcych
postanowienia niniejszego dokumentu. W tym przypadku weryfikowane bedg wybrane sposréd
ponizszego katalogu wskazniki produktu i rezultatu wskazane dla poszczegdlnych projektéw
wdrozeniowych, a szczegélnie:

Tabela 6. Wskazniki monitoringu Strategii — poziom operacyjny

Dziatanie FELU.05.01 i 05.02 (Niskoemisyjny transport miejski)
WLWK-PLROOQ73 - Liczba produktu szt. wzrost
przeprowadzonych kampanii informacyjno-
edukacyjnych ksztattujgcych swiadomosé
ekologiczng
WLWK-PLROQ96 - Liczba stanowisk produktu szt. wzrost
postojowych w wybudowanych obiektach
,Bike&Ride”

WLWK-PLROQ95 - Liczba wybudowanych produktu szt. wzrost
obiektow ,,Bike&Ride”
WLWK-RCOO074 - Ludnosc objeta produktu os. wzrost

projektami w ramach strategii
zintegrowanego rozwoju terytorialnego

WLWK-RCOO058 - Wspierana infrastruktura | produktu km. wzrost

rowerowa

WLWK-RCOOQ75 - Wspierane strategie produktu szt. utrzymanie

zintegrowanego rozwoju terytorialnego

WLWK-RCRO64 - Roczna liczba rezultatu 0s. wzrost

uzytkownikow infrastruktury rowerowej

WLWK-RCR029 - Szacowana emisja gazow | rezultatu CO2 w tonach | spadek lub

cieplarnianych (ekw.) utrzymanie
Dziatanie FELU.07.10 (Turystyczne Lubelskie)

WLWK-PLRO136 - Dtugos$¢ odnowionych produktu km. wzrost

szlakow turystycznych

WLWK-PLRO137 - Dtugos¢ utworzonych produktu km. wzrost

szlakow turystycznych

WLWK-PLRO132 - Liczba obiektow produktu szt. wzrost

dostosowanych do potrzeb oséb z
niepetnosprawnosciami (EFRR/FST/FS)

WLWK-RCOO077 - Liczba obiektéw produktu szt. wzrost
kulturalnych i turystycznych objetych

wsparciem

WLWK-PLRO199 - Liczba projektow, w produktu szt. wzrost

ktorych sfinansowano koszty racjonalnych
usprawnien dla oséb z
niepetnosprawnosciami (EFRR/FST/FS)
WLWK-PLRO143 - Liczba utworzonych produktu szt. wzrost
punktow informacji turystycznej i
infokioskdw zapewniajgcych obstuge w
min. 2 jezykach obcych
WLWK-PLRO0O04 - Liczba wspartych duzych | produktu szt. wzrost
przedsiebiorstw
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WLWK-PLROOQO0?2 - Liczba wspartych matych | produktu szt. wzrost
przedsiebiorstw

WLWK-PLROOQO01 - Liczba wspartych produktu szt. wzrost
mikroprzedsiebiorstw

WLWK-PLROOQO3 - Liczba wspartych produktu szt. wzrost
$rednich przedsiebiorstw

WLWK-RCOO003 - Przedsiebiorstwa objete produktu szt. wzrost
wsparciem z instrumentéw finansowych

PROG-FELCO18 - Liczba przebudowanych produktu szt. wzrost
obiektéw turystycznych i rekreacyjnych

PROG-FELCO17 - Liczba wybudowanych produktu szt. wzrost
obiektéw turystycznych i rekreacyjnych

WLWK-RCRO77 - Liczba 0s6b rezultatu 0s. wzrost
odwiedzajgcych obiekty kulturalne i

turystyczne objete wsparciem

WLWK-RCROO1 - Miejsca pracy utworzone rezultatu szt. wzrost
we wspieranych jednostkach

Zrédto: opracowanie wtasne

W procesie realizacji postanowien strategii zasadne jest rowniez zaplanowanie ewaluacji strategii w
potowie (mid-term) oraz na koniec okresu realizacji (ex-post). Proces ewaluacji pozwoli na okreslenie
stopnia realizacji postanowien strategii. Badania te majg charakter fakultatywny i mogg zostac
przeprowadzone przez podmiot zewnetrzny.

Ewaluacja mid-term jest prowadzona w celu diagnozy stopnia, w jakim udato sie osiggngé zaktadane
wskazniki rezultatu w potowie realizacji Strategii (tj. w potowie roku 2027). Badania ewaluacyjne ma
za zadanie dostarczy¢ cenne wnioski, pozwalajgce na okreslenie prawdopodobieristwa osiggniecia
wskaznikdw strategicznych, majac na uwadze dotychczas podjete dziatania i zrealizowane projekty.
Dzieki przeprowadzonym analizom mozna zidentyfikowac obszary wymagajgce usprawnien, po czym
podjg¢ aktywnos¢ w celu ich wdrozenia. Badanie ewaluacyjne mid-term pozwala wiec zwiekszy¢
skutecznos¢ i efektywnos¢ interwencji, uwzgledniajgc zmieniajgcy sie kontekst spoteczny oraz
instytucjonalny. Moze by¢ rowniez wykorzystane jako przestanka do aktualizacji zapisdw Strategii.

Ewaluacja ex-post jest spoteczno-ekonomicznym badaniem oceniajgcym znaczenie przeprowadzonej
interwencji w zakresie realizacji potrzeb, na ktére miata odpowiadac, jak rowniez oceniajgcym jej
niezamierzone efekty. W ramach tego typu badania, nalezy dokona¢ catosciowej oceny interwencji,
dlatego tez ewaluacje ex-post czesto okresla sie mianem ewaluacji podsumowujgcej. Specyfika
ewaluacji ex-post polega na tym, ze w badaniu uwzglednione zostajg realne efekty wprowadzonych
interwencji. Poprzez poréwnanie tego, co powinno zostac osiggniete dzieki okreslonym dziataniom z
tym, co faktycznie osiggnieto, mozliwa jest odpowiedz na pytanie: czy cele interwencji zostaty
zrealizowane, a jezeli tak, to w jakim stopniu. Weryfikowana jest tym samym przyjeta na etapie
programowania wizja rozwoju.

Nalezy réwniez zaznaczyé, ze w przypadku stwierdzenia (w ramach monitoringu lub ewaluacji)
uchybien w realizacji dokumentu lub pogorszeniu wartosci wybranego wskaznika, podjete zostang
dziatania naprawcze lub aktualizacja dokumentu w uzgodnieniu z interesariuszami SRMR.
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9. Projekty z zakresu zrownowazonej mobilnosci

9.1. Projekty kluczowe

Strategia Rozwoju Mobilnosci Roztocza do roku 2030 poprzez realizacje projektéw kluczowych dla
obszaru RZPG oraz projektow indywidualnych poszczegélnych gmin i powiatéw doprowadzi do
realizacji celdw strategicznych i operacyjnych, co pozwoli na osiggniecie zaktadanej wizji rozwoju.
Projekty kluczowe to najistotniejsze z punktu widzenia RZPG przedsiewziecia dotyczace
zrébwnowazonej mobilnosci. Mozemy do nich zaliczy¢ w szczegdlnosci projekty ujete w Zatgczniku nr
10 do Kontraktu Programowego dla Wojewddztwa Lubelskiego, projekty MOF Tomaszowa
Lubelskiego w ramach Instrumentu ZIT oraz Budowe dworca przesiadkowego w Tomaszowie
Lubelskim.

9.1.1. Rowerowe Roztocze. Drogi pieszo-rowerowe w obszarach miejskich

Projekt pn. ,Rowerowe Roztocze. Drogi pieszo-rowerowe w obszarach miejskich” zostat ujety w
Zatgczniku nr 10 do Kontraktu Programowego dla Wojewddztwa Lubelskiego. Catkowita warto$¢
wsparcia w ramach projektu wynosi 15 994 420 EURO, z czego dofinansowanie EFRR to 15 270 000, a
724 420 EURO stanowig Srodku budzetu panstwa.

Projekt bedzie realizowany w ramach: Priorytetu V ZrGwnowazona mobilnos¢ miejska, Dziatania 5.1 -
Niskoemisyjny transport miejski, Typu projektu 4. Inwestycje ograniczajgce indywidualny ruch

zmotoryzowany i zwiekszajgce ruch pieszy i rowerowy w centrum miast i ich obszarach
funkcjonalnych. Jako dodatkowy element projektu bedg wspierane rowniez dziatania informacyjno-
promocyjne

i edukacyjne promujgce korzystanie z niskoemisyjnego transportu zbiorowego, transportu
multimodalnego i rowerowego oraz ruchu niezmotoryzowanego jako element szerszego projektu
zwigzanego z infrastruktura transportowa.

Partnerzy zaangazowani w realizacje projektu: Powiat Bitgorajski, Powiat Janowski, Powiat Krasnicki,
Powiat Zamojski, Gmina Frampol, Gmina Janéw Lubelski, Gmina J6zefédw, Krasnik, Tomaszéw Lubelski.

Gtéwnym celem projektu jest wsparcie multimodalnej mobilnosci miejskiej, ograniczenie
indywidualnego transportu samochodowego i ochrona klimatu poprzez zmniejszenie emisji gazéw
cieplarnianych. Realizacja projektu pozwoli na zwiekszenie roli transportu niezmotoryzowanego jako
alternatywy dla motoryzacji indywidualnej w miastach oraz ich obszarach funkcjonalnych. Cele
posrednie: redukcja zattoczenia motoryzacyjnego, zwiekszenie bezpieczedstwa i komfortu
uczestnikdw ruchu, a takze wieksza atrakcyjnosé przestrzeni publicznych. tgczna dtugosc tras, ktore
zostang zrealizowane w ramach projektu to 25,849 km w lokalizacjach na terenie gmin miejskich, z
czego:

Tabela 8. Przebieg drég pieszo-rowerowych na obszarze miejskim

Powiat Tomaszowski
L. Obszar Gestor drogi Droga Miejscowosci skrajne /lokalizacja Dtugosc Wykonaw
p. rowerowa odcinka odcinka ca
(m)
1 Miejski Woj. Lubelskie (od DW Tomaszow Ul. Zamojska do 899,55 Miasto
01.01.2024 Miasto | (dawna DK | Lubelski Rynek (rondo) Tomaszow
Tomaszow Lub.) 17 na odc. Lubelski
Tomaszow
Lubelski)
2 Miejski Woj. Lubelskie (od DW Tomaszow Ul. Rynek (rondo) - ul. | 3055,22 Miasto
01.01.2024 Miasto | (dawna DK | Lubelski Lwowska do granic Tomaszow

75| Strona



Tomaszow Lub.) 17 na odc. miasta Lubelski
Tomaszow
Lubelski)
3 Miejski Powiat DP 3545L Tomaszow Ul. Moniuszki (od ul. 1784,3 Miasto
tomaszowski Lubelski Lwowskiej do granicy Tomaszow
miasta) Lubelski
4 Miejski Powiat DP 35531, Tomaszow Ul. Barttomowicza - 1027,5 Miasto
tomaszowski DP 3543L Lubelski ul. Sciegiennego do Tomaszow
granicy miasta Lubelski
5 Miejski Powiat DG Tomaszow od ul. Lwowskiej 657 Miasto
tomaszowski 111798L, Lubelski przez ul. Bracka Tomaszow
dz.144, do wzdtuz nowego Lubelski
DP 3561L osiedla do ul. 29
Listopada
tacznie w Powiecie 7423,57
Tomaszowskim:
Przebieg drog pieszo-rowerowych na obszarze miejskim
Powiat Bitgorajski
L. | Obszar Gestor drogi Droga Miejscowosci skrajne /lokalizacja Dtugos¢ Wykonaw
p. rowerowa odcinka odcinka ca
(m)
1 Miejski Gmina Frampol DG Frampol ul. Fabryka 1052,14 Gmina
109209L Frampol
2 Miejski Gmina Jozefow DG Jozefow Od DW853 do stanicy | 144,95 Gmina
wedkarskiej Jozefow
3 Miejski Gmina Jozeféw DG Jézeféw Od ronda do ul. 1083,75 Gmina
Lesna- ul. Targowa Jozefow
4 Miejski Gmina Jozefow DG Jozefow Od DW853 do ul. 248 Gmina
Nowej Jozefow
5 Miejski Gmina Jozefow DG Jozefow Od ul. Broniewskiego 779,1 Gmina
109448L 10 (przedszkole) do Jozeféow
ul. Sosnowa
6 Miejski Gmina DW Jozefow Od istniejacej drogi 223,8 Gmina
Jozeféw/Wojewdd | 849/853 dla rowerzystéw przy Jozefow
ztwo lubelskie rondzie T.J.
Zamoyskiego do
projektowanej drogi
dla rowerzystow
7 Miejski Gmina DP 2950L Jozefow Potaczenie od 59,5 Gmina
J6zeféw/Powiat projektowanej drogi Jozefow
Bitgorajski dla rowerzystow przy
ul. Lesnej przez
przejazd do ul.
Targowej
8 Miejski Powiat Bitgorajski DP 2950L Jozefow Borowina - Hamernia | 678 Powiat
(od konca ul. Bitgorajski
Sosnowej do ul. 29
Marca)
tacznie w Powiecie 4269,24
Bitgorajskim:
Przebieg drég pieszo-rowerowych na obszarze miejskim
Powiat Janowski
L. | Obszar Gestor drogi Droga Miejscowosci skrajne /lokalizacja Dtugos¢ Wykonaw
p. rowerowa odcinka odcinka ca
(m)
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1 Miejski Powiat Janowski DP 2808L Janow ul. Bialska (od ul. 583 ZDP
Lubelski Skorupki do ul. Janoéw
Kamiennej) Lubelski
2 Miejski Gmina Janéw DG Janéw ul. Swierdzowa (od 980,00 Gmina
Lubelski 108975L Lubelski ul. Watowa - ul. Janéw
Turystyczna) Lubelski
3 Miejski Gmina Janéw DG Janéw ul. Watowa (od ul. 238,1 Gmina
Lubelski 108988L Lubelski Ulanowskiej do ul. Janoéw
Swierdzowej) Lubelski
4 Miejski Gmina Janéw DG Janow ul. Bukowa (od DK74 363,00 Gmina
Lubelski 108901L Lubelski ul. Zamoyskiego do Janéw
ul. Modrzewiowej) Lubelski
tacznie w Powiecie 2164,100
Janowskim
Przebieg drég pieszo-rowerowych na obszarze miejskim
Powiat Krasnicki
L. Obszar Gestor drogi Droga Miejscowosci skrajne /lokalizacja Dtugosc Wykonaw
p. rowerowa odcinka odcinka ca
(m)
1 Miejski Powiat Krasnicki DP 2757L Krasnik ul. Urzedowska 4521 ZDP
Krasnik
2 Miejski Powiat Krasnicki DP 2748L Krasnik ul. Kolejowa 2329 ZDP
Krasnik
3 Miejski Powiat Krasnicki DP 2704L Krasnik ul. Nadstawna 488 ZDP
Krasnik
4 Miejski Powiat Krasnicki DP 2702L Krasnik ul. Lubelska (od ul. 167 ZDP
Kolejowej) Krasnik
5 Miejski Powiat Krasnicki DP 2702L Krasnik ul. Lubelska (przy ul. 315 ZDP
Urzedowskiej) Krasnik
6 Miejski Miasto Krasnik DG Krasnik ul. Swietej Faustyny 447 Miasto
108513L Krasnik
tacznie w Powiecie 8267
Krasnickim
Przebieg drog pieszo-rowerowych na obszarze miejskim
Powiat Zamojski
L. Obszar Gestor drogi Droga Miejscowosci skrajne /lokalizacja Dtugosc Wykonaw
p. rowerowa odcinka odcinka ca
(m)
1 Miejski Powiat zamojski DP 2951L Zwierzyniec | Biaty Stup 478,84 ZDP
Zamosé
2 Miejski Powiat zamojski RPN Zwierzyniec | Biaty Stup RPN 228,48 ZDP
RPN Zamosé
3 Miejski Powiat zamojski DP 3250L Biaty Stup Obrocz 512,02 ZDP
Zamosé
4 Miejski Powiat zamojski DP 3261L Krasnobrdd ul. Lelewela w 1052,32 ZDP
kierunku Szur Zamosé
5 Miejski Powiat zamojski DP 2949L Krasnobrod ul. Kosciuszki (od 608,13 ZDP
granicy miasta do Zamosé
parkingu na dziatce
1906/5)
6 Miejski Powiat zamojski DP 3260L Krasnobrdd ul. Tomaszowska w 249,35 ZDP
kierunku Zielonego Zamosé
7 Miejski Powiat zamojski DP 3260L Krasnobrdd ul. Sanatoryjna od 371,81 ZDP
granicy miasta do Zamosé

skrzyzowania do
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sanatorium
8 Miejski Powiat zamojski DP 2951L Zwierzyniec | Biaty Stup 213,29 ZDP
Zamosé
(tylko
oznakowa
nie drogi)
9 Miejski Powiat zamojski DP 2951L Biaty Stup Przejazd kolejowy 144,48 ZDP
Zamosé
(tylko
oznakowa
nie drogi)
tacznie w Powiecie 3858,72
Zamojskim
LACZNA DEUGOSC TRAS w OBSZARACH MIEJSKICH: 25982,63 | m
Lokalizacja MOROw w obszarze miejskim
L. | Jednostka | Miejscowosé Numer Identyfikato | Inne uwagi
p. | wykonuja dziatki r dziatki
ca MOR
1 Miasto Tomaszéw Lubelski | 28/5 061801_1.0 | dostep do elektrycznosci
Tomaszo 001.AR_10.
w 28/5
Lubelski
2 Gmina Jozefow 14/5 oraz 060207_4.0 | Nie ma dostepu do elektrycznosci
Jézefow 13/6 001.AR_13.
14/5 oraz
060207_4.0
001.AR_13.
13/6
3 ZDP Krasnobréd 1906/5 062004_4.0 | ul. Kosciuszki parking przy skrzyzowaniu z ul.
Zamosé 001.1906/5 | Sosnowa, dostep do elektrycznosci
4 ZDP Zwierzyniec 1409/1 062015_4.0 | ul. Wachniewskiej, poza dziatka w niewielkim
Zamosé 001.1409/1 | oddaleniu przebiegajg sieci kanalizacji sanitarnej,
wodociggowej, elektrycznej
konieczne uzgodnienie z konserwatorem
5 Miasto Krasnik 444 060701_1.0 | Przy ul. Nadstawnej
Krasnik 004.444 przy parkingu obok zalewu
6 Gmina Jandéw Lubelski 124/11 060505_4.0 | ZOOM Natury ul. Swierdzowa, dostep do
Janoéw 005.124/11 | kanalizacji, sieci wodociggowej, elektrycznosci
Lubelski
7 Gmina Frampol 696/7 060205_4.0 | przy budynku Klubu sportowego
Frampol 001.696/7
Zrédto: materiaty RZPG.

Projekt zaktada dwa typy projektowanych drég pieszo-rowerowych:

e Drogi pieszo-rowerowe o nawierzchni bitumicznej lub szutrowej o szerokosci 2,5/3,0 m
poprowadzone autonomicznie w ciggach tras rowerowych.

e Drogi pieszo-rowerowe poprowadzone w ciggu drég gminnych, powiatowych i wojewddzkich
o nawierzchni szutrowej lub asfaltowej. Oddzielone od drég pasem zieleni niskiej lub znakami
pionowymi i poziomymi.
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- TOMASZOW LUBELSKI

200 400 600 m

projektowany przebieg drog pieszo
rowerowych dlugosci ok, 7,5 km

Pr ewziecie 2 Kontrakiu Prog) W programie
Fund pejskie dla L iego 2021-2027; Priorytet V
Zrownowazona mobilnoié micjska; CS 2 (vii) Zrownowazona mobilnosé
micjska; SZOP Dzialanic 5.1 Niskoemisyjny transport miejski

FRAMPOL ]

200 400 600 m

msssssmm  projektowany przebieg drog pieszo
rowerowych dlugosei ok, 1,00 km

Przedsicwziccic z Kontraktu Programowego finansowane w programic

pejskie dla L iego 2021-2027; Priorytet V'
Zréwnowazona mobilne§é miejska; CS 2 (vii) Zrdwnowazena mobilnesé
miejska; SZOP Dzialanie 5.1 Niskoemisyjny transport miejski
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JOZEFOW

200 400 600 m

s projektowany przebieg drég pieszo
rowerowych dlugosci ok, 2,78 km

Przedsigwziecie z Kontraktu w
Europejskic dla L icgo 2021-2027; Priorytet V
Zrownowazona mobilnosé miejska; CS 2 (vii) Zrownowaiona mobilnosé
miejska; SLOP Dzialanie 5.1 Niskoemisyjny transport miejski

JANOW LUBELSKI

200 400 600 m

projektowany przebieg drég pieszo

rowerowych dlugosci ok, 2,18 km

Przedsigwzieeic 2 Kontrakiu P w
ie dla L iego 2021-2027; Priorytet ¥

Lréwnowarena mobilnodé miejska; CS 2 (vii) Zrawnowazona mobilnos¢
miejska; SZOP Dzialanie 5.1 Niskoemisyjny transport miejski
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KRASNIK

o 200 400 600 m

msssssmm  projektowany przebieg drog pieszo
rowerowych dlugosei ok, 8,26 km

Przedsicwziccic z Kontraktu P w
pejskie dla L iego 2021-2027; Priorytet ¥

Zréwnowazona mobilne§é miejska; CS 2 (vii) Zrdwnowazena mobilnesé

miejska; SZOP Dzialanie 5.1 Niskoemisyjny transport miejski

ZWIERZYNIEC

o 200 400 600 m

projektowany przebieg drég pieszo
rowerowych dlugosei ok, 1,57 km

Przedsicwziccic z Kontraktu P w
pejskie dla L iego 2021-2027; Priorytet ¥

Zréwnowazona mobilne§é miejska; CS 2 (vii) Zrdwnowazena mobilnesé

miejska; SZOP Dzialanie 5.1 Niskoemisyjny transport miejski
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KRASNOBROD

o 200 400 600 m
—

msssssms  projektowany przebieg drog pieszo

rowerowych dlugosci ok, 2,23 km

Przedsigwziecic z Kontraktu Programowego finansowane w programic
* Fundusze Europejskie dla Lubelskiego 2021-2027; Priorytet ¥V
i o Zréwnowazona mobilno$é miejska; €8 2 (vii) Zrownowazona mobilnosé
miejska: SZOP Dzialanie 5.1 Niskoemisyjny transport miejski
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Zrédto: materiaty RZPG

Ponadto, zakres rzeczowy projektu obejmuje m.in. budowe 7 stacji tadowania pojazdow elektrycznych
(w tym rowerdw i skuteréw, budowa parkingdw dla roweréw wyposazonych w tawki i stojaki dla
roweréw, budowa 7 miejsc obstugi rowerzystéw (MOR) wyposazonych w wiaty, tawki, stanowiska do
naprawy rowerow, stojaki dla rowerdw, a takze: montaz tablic informacyjnych, instalacja elementéw
poprawiajgcych  bezpieczenstwo uzytkownikéw, w tym oswietlenie miejsc szczegdlnie
niebezpiecznych. MOR zlokalizowane bedg w miejscowosciach: Tomaszéw Lubelski, Jandw Lubelski,
Jézeféw, Krasnik, Krasnobrdd, Frampol, Zwierzyniec. Do najwazniejszych efektow realizacji projektu
mozemy zaliczy¢ miedzy innymi:

e zwiekszenie udziatu pojazdow niskoemisyjnych w miastach objetych projektem,

e zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa w ruchu drogowym (zwtaszcza pieszych i rowerzystow),

e ochrona klimatu,

e ograniczenie szkodliwej emisji CO2,

e wzrost liczby mozliwych form aktywnego odpoczynku,

e wieksza atrakcyjnosc i funkcjonalno$é przestrzeni miejskiej przektadajgca sie na atrakcyjnosé
catego obszaru funkcjonalnego i jakos¢ zycia mieszkancow,

e zintegrowana sie¢ ciggdéw pieszo-rowerowych o wysokiej jakosci i funkcjonalnosci.

9.1.2. Rowerowe Roztocze. Drogi pieszo-rowerowe w obszarach wiejskich

Projekt pn. ,Rowerowe Roztocze. Drogi pieszo-rowerowe w obszarach wiejskich” zostat ujety w
Zatgczniku nr 10 do Kontraktu Programowego dla Wojewddztwa Lubelskiego. Catkowita wartosc
wsparcia w ramach projektu wynosi 34 041 824 EURO, z czego dofinansowanie EFRR to 32 500 000, a
1541 824 EURO stanowig $rodku budzetu panstwa.
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Projekt bedzie realizowany w ramach: Priorytetu VII Lepsza dostepnos$¢ do ustug spotecznych i
zdrowotnych, dziatanie 7.10 — Turystyczne Lubelskie — w ramach tego dziatania realizowane s3
projekty zwigzane z ochrong, rozwojem i promowaniem publicznych waloréw turystycznych i ustug
turystycznych, typu projektu: wsparcie tworzenia nowych, rozbudowania istniejgcych miejsc
atrakcyjnych turystycznie poprzez roboty budowlane, modernizacje, wyposazenie infrastruktury
utatwiajgcej dostep do miejsc i obszarow atrakcyjnych turystycznie, m. in. infrastruktura
zlokalizowana wokét istniejgcych zbiornikdw wodnych (kapieliska, plaze, pomosty, mola, przystanie
wodne, bulwary, Sciezki rowerowe, Sciezki edukacyjne i dydaktyczne, promenady).

Gtéwnym celem projektu jest stworzenie sieci drog rowerowych w takim stopniu, aby Roztocze stato
sie rozpoznawalng destynacjg turystyki rowerowej w skali krajowej i miedzynarodowej. Zamierzony
cel mozna osiggnac poprzez poprawe infrastruktury i wykonanie drég pieszo-rowerowych w obszarze
Roztocza — spoéjnym regionie funkcjonalno-uzytkowym. Cel posredni projektu to: réwnomierne
wykorzystanie zasobdw przyrodniczych i kulturowych, rozwdj turystyczny regionu, zgodnie z zasadg
zrbwnowazonego rozwoju.

Partnerzy zaangazowani w realizacje projektu: Powiat Bitgorajski, Powiat Janowski, Powiat Krasnicki,
Powiat Tomaszowski, Powiat Zamojski, Gmina Janéw Lubelski, Gmina Jézeféw, Gmina Lubycza
Krélewska, Gmina Szastarka. Natomiast gtdwng o$ projektu stanowit bedzie Centralny Szlak
Rowerowy Roztocza. taczna dtugosc¢ tras: 109,626 km w lokalizacjach na terenach wiejskich
Centralnego Szlaku Rowerowego Roztocze i trasach powigzanych, z czego:

Tabela 9. Przebieg drég pieszo-rowerowych na obszarze wiejskim

Przebieg drog pieszo-rowerowych na obszarze wiejskim
Powiat Tomaszowski
Lp | Obszar Gestor drogi Droga Miejscowosci skrajne Diugos¢ | Wykonawca
. rowerowa odcinka
1 Wiejski Powiat 3549L; Nowiny Majdan 5955,75 | ZDP
Tomaszowski 3550L Sopocki Tomaszoé6w Lub
2 Wiejski Powiat 2952L Susiec centrum Susiec 1341,79 | ZDP
Tomaszowski centrum Tomaszow Lub
3 Wiejski Powiat 3548L Losiniec Mazity 2667,21 | ZDP
Tomaszowski Tomaszoé6w Lub
4 Wiejski Powiat 3544L Chyze Belzec 3898,64 | ZDP
Tomaszowski Tomaszow Lub
5 Wiejski Powiat 3545L Tomaszoéw Lub. Rabin6éwka - 5681,26 | ZDP
Tomaszowski Mazity Tomaszoé6w Lub
6 Wiejski Powiat 3543L Laszczowka ul. Laszczowka 381,81 ZDP
Tomaszowski Tomaszowska ul. Tomaszoéw Lub
Tomaszowsk
a
7 Wiejski Powiat 2952L Rezerwat Czartowe | Oseredek 4884,85 | ZDP
Tomaszowski Pole Tomaszoé6w Lub
8 Wiejski Woj. DW867 Hrebenne Siedliska 5360 Gmina Lubycza
Lubelskie Krolewska
Lacznie w 30171,3
Powiecie 1
tomaszowski
m:
Przebieg drog pieszo-rowerowych na obszarze wiejskim
Powiat Bilgorajski
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Lp | Obszar Gestor drogi Droga Miejscowosci skrajne/odcinek w Dlugos¢ | Wykonawca
rowerowa OopPZ odcinka
(m)
1 Wiejski Powiat DP 2919L | Tereszpol Kukietki | Jozefow DW 9705 Powiat
bilgorajski 853 bitgorajski
2 Wiejski Powiat DP 2946L | Gorecko Stare Gorecko 2763 Powiat
bitgorajski Koscielne bitgorajski
3 Wiejski Powiat 2952L Hamernia Rezerwat 1551 Powiat
bilgorajski Czartowe bitgorajski
Pole
4 Wiejski Powiat 2949L Dhugi Kat Stanistawow 4049 Powiat
bilgorajski bitgorajski
5 Wiejski Wojewodztwo | DW 853 Dtugi Kat od Dtlugi Kat do 627,50 Gmina Jozefow
lubelskie skrzyzowania z skrzyzowania
droga gminna z DP 2949L
(w tym 40 m
droga bedzie
realizowana
obustronnie)
6 Wiejski Wojewodztwo | DW 849 Jozefow Jozefow (w 3754 Gmina Jozefow
lubelskie Roztoczanski tym przejazd
przez tory
kolejowe na
zasadach
ogodlnych
okoto 170 m)
7 Wiejski Powiat DP 2947L | Sochy Szozdy 668 Powiat
bitgorajski bitgorajski
facznie w 23117,5
Powiecie
Bitgorajskim:
Przebieg drog pieszo-rowerowych na obszarze wiejskim
Powiat Janowski
Lp | Obszar Gestor drogi Droga Miejscowosci skrajne Dlugos¢ | Wykonawca
rowerowa odcinka
(m)
1 Wiejski Powiat DP 2810L | Chrzanéw Drugi Chrzanéw 3644 ZDP Janow
janowski Pierwszy Lubelski
2 Wiejski Powiat DP 2804L | Modliborzyce Wolica 4092 ZDP Janéw
janowski DP 2812L | (Kolonia Zamek) Pierwsza Lubelski
tacznie w 7736
Powiecie
Janowskim:
Przebieg drog pieszo-rowerowych na obszarze wiejskim
Powiat Krasnicki
L.p | Obszar Gestor drogi Droga Miejscowosci skrajne Dhugos¢ | Wykonawca
rowerowa odcinka
(m)
1 Wiejski Powiat DP 2740 Brzozowka Brzozowkaw | 2686 ZDP Krasnik
krasnicki skrzyzowanie kier. Stare
Moczydta (do
granicy
gminy)
2 Wiejski Powiat DP 2737L | Stodkéw granica gm. 3857 ZDP Krasnik
krasnicki Szastarka
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3 Wiejski Powiat DP 2737L | granica gm. Szastarka 1828 ZDP Krasnik
krasnicki Szastarka
4 Wiejski Powiat DP 2739L | od DG108619L Brzozéwka 498 ZDP Krasnik
krasnicki skrzyzowanie
5 Wiejski Gmina DG Szastarka od DP Brzozéwka 1977,88 | Gmina
Szastarka 108619L 2289L do DP 2739L Szastarka
facznie w 10846,8
Powiecie 8
Kragnickim:
Przebieg drog pieszo-rowerowych na obszarze wiejskim
Powiat Zamojski
L.p | Obszar Gestor drogi Droga Miejscowosci skrajne Dhugos¢ | Wykonawca
rowerowa odcinka
(m)
1 Wiejski Powiat DP 3250L | Kosobudy RPN Kosobudy 3205,2 ZDP Zamo$¢
zamojski RPN
2 Wiejski Powiat DP 3252L | Obrocz Bondyrz 3811,22 | ZDP Zamo$é
zamojski
3 Wiejski Powiat RPN Obrocz RPN Guciow RPN | 2097,55 | ZDP Zamos¢
zamojski
4 Wiejski Powiat RPN Biaty Stup RPN Biaty Stup 1916,59 | ZDP Zamo$é
zamojski RPN
5 Wiejski Powiat DP Biaty Stup -tory Biaty Shup 68,94 ZDP Zamos¢
zamojski 32521+ DP 29521
DP 2951L
6 Wiejski Powiat DP 2947L | Sochy Zwierzyniec- | 2434.,8 ZDP Zamo$¢
zamojski "Echo"
7 Wiejski Powiat DP 3261L | Krasnobrod w kierunku 499,81 ZDP Zamo$¢
zamojski Szur
8 Wiejski Powiat DP 3260L | Krasnobrod Zielone 6685,79 | ZDP Zamo$é
zamojski
9 Wiejski Powiat DP 3260L | Jacnia Krasnobrod 2210,83 | ZDP Zamos¢
zamojski
10 | Wiejski Powiat DP 3250L | Obrocz Kosobudy 3056,63 | ZDP Zamo$é
zamojski
11 Wiejski Powiat DP 2949L | Wolka Husinska Krasnobrod 4303,58 | ZDP Zamos¢
zamojski
razem 30290,9
4
12 Wiejski Gmina DG Bondyrz Kaczorki 1388,21 | ZDP Zamo$¢
Adamoéw, 110829L (tylko
Gmina oznakowanie
Krasnobrod szlaku)
13 Wiejski Gmina DG Bondyrz Bondyrz 634,53 ZDP Zamos¢
Adamow 110848L (tylko
oznakowanie
szlaku)
14 Wiejski Wojewoddztwo | DW 849 Kaczorki DW 849 Kaczorki DW | 137,48 ZDP Zamo$¢
Lubelskie 849 (tylko
oznakowanie
szlaku)
15 Wiejski Gmina DG Kaczorki Kaczorki 313,49 ZDP Zamos$¢
Krasnobrod 112314L (tylko
oznakowanie
szlaku)
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16 Wiejski Lasy dz. 1137, Hutki Hutki 637,83 ZDP Zamos¢
Panstwowe - 1138, (tylko
Nadlesnictwo 1139 oznakowanie
Zwierzyniec szlaku)
17 Wiejski Powiat 3250L Obrocz Kosobudy 410,84 ZDP Zamo$¢
Zamojski (tylko
oznakowanie
szlaku)
18 Wiejski Powiat DP 3252L | Obrocz Bondyrz 3320,79 | ZDP Zamo$é
Zamojski (tylko
oznakowanie
szlaku)
19 Wiejski Powiat DP 2947L | Sochy Zwierzyniec 620,41 ZDP Zamo$¢
Zamojski "Echo" (tylko
oznakowanie
szlaku)
20 Wiejski Powiat DP 2951L | Biaty Stup Biaty Stup 39,12 ZDP Zamo$é
Zamojski (tylko
oznakowanie
szlaku)
razem 7502,70
tacznie w 37793,6
Powiecie 4
Zamojskim:
LACZNA DEUGOSC TRAS W OBSZARACH WIEJSKICH: 109665, | m
33
Lokalizacja MOROw w obszarze wiejskim
Lp | Wykona | Miejscowosé Numer Identyfikator Inne uwagi
. wca dziatki dziatki
1 Gmina Siedliska 248/4 061805 _5.0018.AR | przy kaplicy Nadrzewnej MB
Lubycza _1.248/4
Krolews
ka
2 ZDP Chrzanow 1802 060502 2.0006.180 | dostep bezposrednio na dzialce do sieci
Janéw Trzeci 2 elektrycznej, sie¢ wodociaggowa na sasiedniej
Lub dziatce (mozliwo$¢ przylaczenia)
3 Gmina Gorecko 42 060207_5.0005.42 przy parkingu koscielnym
Jozefow | Koscielne
4 ZDP Bondyrz 1591/30 062001_2.0003.159 | Dostgpnos¢ do sieci elektroenergetycznej,
Zamos¢ 1/30 konieczno$¢ wykonania przylacza
5 Gmina Szastarka 768/3 060706_2.0014.768 | dostep do energii elektrycznej, sieci
Szastark /3 wodociggowej
a
6 ZDP Rabinowka 9 061811 2.0018.9 dostep do energii elektrycznej
Tomasz
ow Lub
7 ZDP Belzec 597 061802 2.0001.597 | Dostep do wszystkich sieci
Tomasz
ow Lub
8 ZDP Zielone 699/6; 062004_5.0007.699 | Energia elektryczna na sasiedniej dziatce
Zamos¢ 938 /6;

062004_5.0007.938

Zrédto: materiaty RZPG.
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Projekt zaktada dwa typy projektowanych drég pieszo-rowerowych:

e Drogi pieszo-rowerowe o nawierzchni bitumicznej lub szutrowej o szerokosci 2,5/3,0 m
poprowadzone autonomicznie w ciggach tras rowerowych.

e Drogi pieszo-rowerowe poprowadzone w ciggu drég gminnych, powiatowych i wojewddzkich
o nawierzchni szutrowej lub asfaltowej. Oddzielone od drég pasem zieleni niskiej lub znakami
pionowymi i poziomymi.

Mapa 6. Przebieg drég rowerowych w ramach projektu dla obszaréw wiejskich
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Zrédto: materiaty RZPG.

W ramach projektu przewiduje sie rowniez budowe 8 miejsc obstugi rowerzystow (MOR) w
miejscowosciach RZPG: Betzec (tomaszowski), Chrzanéw (janowski), Siedliska (tomaszowski),
Brzozéwka (krasnicki), Nowiny (tomaszowski), Gucidow (zamojski), Gérecko Koscielne (bitgorajski),
Zielone (zamojski), ktére bedg wyposazone w wiaty, tawy, stoty, stojak typu bramka, kosz do
selektywnej zbiérki odpaddw, stanowiska do naprawy rowerdw, sciana ostonowa przenosnej toalety,
tablice informacyjne, stacje fadowania pojazdow elektrycznych, oswietlenie solarne, a takze instalacje
elementéw poprawiajacych bezpieczenstwo uzytkownikéw, w tym oswietlenie hybrydowe miejsc
szczegllnie niebezpiecznych i platforme internetows.

W ramach najwazniejszych efektéw realizacji projektu zaktada sie:

e Poprawa stanu infrastruktury pieszo-rowerowej w obszarze Roztocza — spdjnym regionie
funkcjonalno-uzytkowym.

e Powigzanie CSzRR z 26. lokalnymi trasami rowerowymi o tgcznej dtugosci ok 900 km.

e Mozliwos¢ potaczenia poprzez Trase Rowerowga Kazimierz Dolny - Krasnik (dtugos$¢ ok. 107
km) z pozostatymi trasami rowerowymi woj. lubelskiego oraz Wschodnim Szlakiem
Rowerowym Green Velo (dt. 2 000 km).

e Szansa rozwoju produktu turystycznego ,, Rowerowe Roztocze”.

e Utatwienie dotarcia do obiektéw przyrodniczych i kulturowych.

e Poprawa bezpieczenstwa turystow i lokalnej spotecznosci.
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e Przeciwdziatanie wykluczeniu osdb z dysfunkcjami ruchowymi.

e Poprawa dostepnosci komunikacyjnej.

e Lepszy rozwdj spoteczno-gospodarczy regionu.

e Budowanie tozsamosci i postrzegania Roztocza jako regionu turystycznego.

e Wydtuzenie sezonu turystycznego w okresach wiosenno-jesiennych.

e Pozytywny wptyw na stan i zachowanie srodowiska przyrodniczego.

e Racjonalne wykorzystanie zasobdéw przyrodniczych i kulturowych. Powstata infrastruktura
turystyczna pozwoli na ochrone przyrody przed dewastacja.

e Impuls do rozwoju gospodarczego regionu.

9.1.2. Wspieranie zréwnowazonej multimodalne] mobilnosci miejskiej jako elementu
transformacji w kierunku gospodarki zeroemisyjnej na obszarze MOF

Jest to projekt kluczowy z zakresu rozwoju zrownowazonej mobilnosci w ramach instrumentu ZIT w
MO Tomaszowa Lubelskiego stanowigcego jeden z rdzeni obszaru objetego RZPG. Przewidywana
wartos¢ catkowita projektu wynosi 1 500 000 €, z czego 1 275 000 € (85%) pochodzi ze Srodkéw UE,
natomiast 225 000 € (15%) stanowi wktad wtasny.

Projekt wpisuje sie w Cele Strategiczne i operacyjne Strategii Rozwoju Mobilnosci Roztocza do roku
2030 oraz Cel Strategii ZIT: Efektywne gospodarki publiczne w zakresie gospodarowania zasobami
przyrody (woda, energia) odpornosci klimatycznej i gospodarki obiegu zamknietego i bedzie
realizowany w ramach dziatania: 5.2 Niskoemisyjny transport miejski w ramach Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych

W ramach projektu przewiduje sie budowe drogi pieszo-rowerowej wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 853
taczacej Tomaszéw Lubelski z Bitgorajem na odcinku lezgcym w miescie Tomaszéw Lubelski przy ul.
Pitsudskiego i Jozefowskiej oraz w Rogdzinie przy ul. Jozefowskiej (Gmina Tomaszow Lubelski). W
ramach inwestycji zostanie wybudowana droga pieszo-rowerowa o dtugosci ok. 3,7 km na catej
dtugosci ulicy Pitsudskiego w Tomaszowie Lubelskim z poczgtkiem od ronda w centrum miasta do
Ronda Zotnierzy Wykletych dalej poprzez ul. Jézefowskg do granic miasta i nastepnie poprzez ul.
Jézefowska w m. Rogdzno na terenie Gminy Tomaszow Lubelski do korica zabudowy. Droga bedzie
wykonana w technologii mieszanej tj. na czesci dla pieszych z kostki betonowej, natomiast na czesci
dla rowerdw asfaltowej lub kostki betonowej bezfazowej. Droga bedzie oddzielona od drogi dla
samochoddw pasem zieleni. W ramach projektu zostanie wybudowane oswietlenie uliczne na
dtugosci 1 km przy ul. Jézefowskiej w m. Rogdzno. Cata inwestycja bedzie realizowana w pasie drogi
wojewddzkiej po uzgodnieniu i uzyskaniu stosownych zgéd zarzadcy drogi.

Powigzanie projektu (zintegrowany charakter) wystepuje zaréwno w zakresie Strategii Rozwoju
Mobilnosci Roztocza do roku 2030 jak i Strategii ZIT MOF Tomaszowa Lubelskiego. Wszystkie dziatania
wynikajgce z niniejszego dokumentu majg charakter komplementarny i prowadzg do osiggniecia
celéw strategicznych i operacyjnych. Natomiast projekty planowane do realizacji w ramach
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych MOF Tomaszéw Lubelski s3 wobec siebie komplementarne
zarowno przestrzennie jak i tematycznie.

Projekt bedzie realizowany na obszarze dwdch jednostek nalezgcych do MOF tj. Miasta Tomaszéw
Lubelski i Gminy Tomaszéw Lubelski i obejmowat bedzie budowe drogi pieszo-rowerowej przy drodze
wojewddzkiej biegnacej z centrum miasta poprzez ul. Jozefowskg oraz miejscowos¢ Rogdino na
terenie Gminy. Projekt bedzie miat bezposredni wptyw na mieszkancéow terenu MOF poprzez
udostepnienie infrastruktury zwiekszajacej ruch pieszy i rowerowy, a tym samym ograniczajacy
korzystanie z samochoddéw. Ponadto projekt bedzie miat niebagatelny wptyw na poprawe
bezpieczenstwa mieszkancow MOF, gdyz bedzie realizowany przy drodze wojewddzkiej
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charakteryzujgcej sie duzym ruchem samochodowym. Projekt bedzie realizowany w partnerstwie.
Kazda z gmin bedzie realizowata dziatania na wtasnym terenie. Partnerstwo zostanie potwierdzone
umowag do realizacji projektu partnerskiego. Kazda JST zabezpieczy wktad wiasny proporcjonalnie do
wartosci zadan projektowych przewidzianych we wniosku o dofinansowanie. Projekt bedzie
zarzadzany wspélnie. Liderem projektu bedzie Miasto Tomaszéw Lubelski. Odpowiednie regulacje
zwigzane z podejmowaniem decyzji, przeptywami finansowymi, sprawozdawczos$cig zostang opisane
w umowie partnerskiej.

Projekt zostat zidentyfikowany w odpowiedzi na mozliwosci pozyskania dofinansowania (podziat
alokacji pomiedzy ZITy w ramach Programu Fundusze Europejskie dla Lubelskiego 2021-2027 na cele
tematyczne oraz poszczegdlne MOFy), oraz w odpowiedzi na zgtaszane przez miasto i gmine potrzeby
inwestycyjne w zakresie rozwoju zréwnowazonej mobilnosci.

9.1.4. Utworzenie dworca autobusowego dla komunikacji lokalnej i dalekobieznej
w Tomaszowie Lubelskim

Pomimo peryferyjnego potozenia na mapie kraju, lezgc w nieduzej odlegtosci od przejscia granicznego
Polska — Ukraina w Hrebennem miasto nie posiada dworca autobusowego. Poprzedni dworzec zostat
ponad 10 lat temu zlikwidowany, a na terenie miasta funkcjonuje jedynie prowizoryczny przystanek
przesiadkowy dla busow i autobusow bez zadnego zaplecza, toalet i udogodnien dla podréznych, w
tym dla oséb niepetnosprawnych.

Celem projektu jest przeciwdziatanie wykluczeniu komunikacyjnemu miasta Tomaszow Lubelski. Z
racji braku infrastruktury kolejowej, potaczenia autobusowe wydajg sie jedyng mozliwoscig
zaspokojenia potrzeb komunikacji zbiorowej. Budowa dworca poprawi warunki podrézy a takze
pozytywnie wptynie na dostepnos¢ potgczen dla mieszkancéw miasta Tomaszow Lubelski i
okolicznych gmin.

Przedmiotem projektu jest budowa zintegrowanego dworca komunikacji lokalnej i dalekobieznej.
Zakresem inwestycji objete zostang dziatki usytuowane na terenie dawnego dworca autobusowego w
Tomaszowie Lubelskim w obrebie ulic Szymanowskiego i Rogézienskiej. Projekt przewiduje budowe
budynku dworca z poczekalnig, toaletami i zapleczem w postaci niewielkiej gastronomii. Z budynkiem
potgczone bedy wiaty petnigce role wiat autobusowych do wsiadania i wysiadania. Zapewnione
zostang miejsca postojowe dla taksdwek, miejsca parkingowe typu kiss & ride, miejsca parkingowe
dla podréznych. Cata infrastruktura zostanie zaprojektowana i utworzona z zapewnieniem
dostepnosci dla 0séb ze szczegdlnymi potrzebami.

Gtéwnymi odbiorcami bedg mieszkaricy miasta Tomaszow Lubelski, ale takze mieszkancy catego
powiatu tomaszowskiego i podrdézni przejezdzajgcy przez miasto. Przewidywana warto$¢ projektu
wynosi ok. 3 000 000 €, z czego ok. 2 550 000 € stanowic bedzie dofinansowanie UE, a wkfad wtasny
Miasta Tomaszéw to ok. 450 000 €. Planowane Zrédto finansowania to dziatanie 05.01 FEL 2021-2027
-Niskoemisyjny transport miejski, wspotfinansowane w ramach EFRR/FS.CP2.VIII - Wspieranie
zrbwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej jako elementu transformacji w kierunku
gospodarki zeroemisyjne;j.

9.2. Projekty indywidualne gmin i powiatow RZPG

W celu realizacji kierunkéw dziatan wynikajgcych z celdw operacyjnych Strategii Rozwoju Mobilnosci
Roztocza, zaplanowano realizacje inwestycji z zakresu rozwoju infrastruktury komunikacyjnej i pieszo-
rowerowej oraz zrdwnowazonej i niskoemisyjnej mobilnosci. Cze$¢ z przedstawionych propozycji
bedzie miata rdwniez znaczacy wptyw na rozwdj turystyki w RZPG.

93 |Strona



Tabela 7. Projekty JST LOF w zakresie rozwoju zréwnowazonej mobilnosci

Lp. Tytut i krétki opis projektu JST Przewidywana Dziatanie FEL
realizujaca wartosé 2021-2027 lub
projekt projektu w PLN inne zrédto
finansowania
1. Tworzenie i budowa Sciezek rowerowych w Betzec 5 000 000,00 7.10 oraz inne
Gminie Betzec Zrédta
2. Oznakowanie i wyposazenie w niezbedna Betzec 4000 000,00 7.10 oraz inne
infrastrukture istniejgcych sciezek rowerowych zrédta
na terenie Gminy Betzec
3. Zadanie pn.: ,,Przebudowa drogi powiatowej nr Powiat 11421 332,85 Planowane do
3561L ul. Rolnicza w Tomaszowie Lubelskim” Tomaszowski ztozenia
4, Wspieranie zrownowazonej multimodalne;j Miasto 6 810 000 PLN 5.2 (ZIT)
mobilnosci miejskiej jako elementu transformacji | Tomaszéw
w kierunku gospodarki zeroemisyjnej na obszarze | Lubelski i
MOF Gmina
Tomaszéw
Lubelski
5. DP 2704L - od ul. Nadstawnej - do Zalewu - do Powiat 514 550,40 zt inne zrddta
Dzierzkowic Krasnicki
6. DP 2703L - od DW833 - ul.Stowackiego - ul. Powiat 640 854.00 zt inne zrédta
Krasinskiego - koto cmentarza - do wtgczenia do Krasnicki
drogi p-r na ul. Granicznej
7. Rozbudowa drég powiatowych nr 2804L Powiat 282 900,00 zt 5.1
Modliborzyce — Btazek i 2812L Wolica | — Banew Janowski (dokumentacja)
w zakresie budowy drogi pieszo-rowerowej Wartos¢
(Modliborzyce — Krzywe Drogi) o dt. 4 km. projektu bedzie
dostepna po
opracowaniu
dokumentacji
8. Rozbudowa drogi powiatowej nr 2810L Krzemieri | Powiat 258 300,00 zt 5.1
— Chrzanéw — Goraj w zakresie budowy drogi Janowski (dokumentacja)
pieszo-rowerowej o dtugosci 3,5 km. Wartos¢
projektu bedzie
dostepna po
opracowaniu
dokumentacji
9. Rozbudowa drogi powiatowej nr 2808L Jandw Powiat 43 050,00 zt 5.1
Lubelski (ul. Bialska) — Tokary — Huta Turobinska Janowski (dokumentacja)
w zakresie budowy drogi pieszo-rowerowej w Wartos¢
miejscowosci Janéw Lubelskie o dtugosci 0,6 km. projektu bedzie
dostepna po
opracowaniu
dokumentacji
10. | Utwardzenie szlaku turystycznego Florianka - Gmina 3,5 min 7.10
gmina Zwierzyniec do miejscowosci Szozdy - Tereszpol,
gmina Tereszpol na odcinku okoto 5,5 km Gmina
kierujac ruch turystyczny z Florianki w kierunku Zwierzyniec,
Wzgdrza Polak (umozliwia to wyprowadzenie Roztoczanski
ruchu turystycznego z Florianki w trzech Park
kierunkach po szlaku turystycznym w kierunku Narodowy

miejscowosci Sochy — Gmina Zwierzyniec, w
kierunku miejscowosci Szozdy i Wzgdrza Polak —
Gmina Tereszpol oraz w kierunku Tereszpola-
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Kukietek i kierunku Bitgoraja oraz Aleksandrowa).

11.

Budowa drogi na odcinku Smolnik — Tereszpol-
Kukietki (brakujacy odcinek 1,8 km obecnie z
bruku kamiennego, ktory taczy drogi wykonane w
technologii asfaltowej terenéw lesnych Lasow
Panstwowych oraz takie miejscowosci jak
Margole — Gminy Aleksandréw, Brodziaki —
Gminy Bitgoraj, miejscowo$¢ Bukownica — Gminy
Tereszpol oraz umozliwia skomunikowanie z
Roztoczanskim Parkiem Narodowym, a doktadnie
z Florianka - w bardzo duzym stopniu
wykorzystywana przez turystow).

Gmina
Tereszpol,
Lasy
Panstwowe

2 min

Inne zrédta

12.

Budowa drogi na odcinku Lipowiec — kierunek
Zwierzyniec, (utwardzenie drogi gminnej tgczacej
miejscowos$¢ Lipowiec z projektowang sciezka
rowerowg wzdtuz drogi wojewddzkiej 858 w
kierunku Zwierzyriica na odcinku okoto 4,5 km
poprawi takze komunikacje oraz dostepnos¢ w
kierunku Wzgérza Polak i projektowanej wiezy
widokowej realizowanej przez Roztoczanski Park
Narodowy).

Gmina
Tereszpol

2,5 min

Inne Zrodta

13.

Stworzenie lzby Pamieci przy dawnej
organistowce w Tereszpolu-Zaorendzie
zlokalizowanej przy szlaku Green Velo
(odtworzenie stodoty i wyposazenie w
eksponaty).

Gmina
Tereszpol

1 min

7.9

14.

Utwardzenie drogi gminnej kruszywem
Panaséwka — Wzgdrze Polak okoto 1 km
(umozliwia bezkolizyjne skomunikowanie
miejscowosci Panaséwka i ruchu turystycznego z
kierunku Tereszpola ze Wzgdérzem Polak omijajac
droge Wojewddzkg 858).

Gmina
Tereszpol

0,5 min

Inne Zrodta

15.

Budowa infrastruktury turystycznej przy drodze
wojewddzkiej 858 wraz z drogg dojazdowa
(budowa miejsca ustugi rowerowej, parkingéw
dla samochoddw osobowych i autokaréw,
budowa pola kempingowego oraz namiotowego
ktory zatrzyma ruch turystyczny przed Wzgdérzem
Polak w zwigzku z planowang wiezg widokowsg).

Gmina
Tereszpol

3 min

7.10

16.

Budowa $ciezki rowerowej wzdtuz drogi
powiatowej pomiedzy miejscowoscig Bukownica
a miejscowoscig Tereszpol-Zaorenda (planowana
Sciezka poprowadzona zostanie wzdtuz drogi
powiatowej, pokrywajaca sie ze szlakiem Green
Velo, taczgca Zwierzyniec z Bitgorajem). Przy
sciezce planuje sie budowe miejsca obstugi
rowerowej w miejscowosci Bukownica.

Gmina
Tereszpol
Powiat
bitgorajski

7 min

7.10

17.

Budowa $ciezki rowerowej pomiedzy
miejscowoscig Lipowiec a Panaséwka przy
drodze powiatowej o dtugosci 1,8 km (Sciezka
prowadzona wzdtuz drogi powiatowej od
miejscowosci Lipowiec do miejscowosci
Panaséwka na terenie gminy Tereszpol faczaca
sie z planowang $ciezka rowerowga wzdtuz drogi
wojewddzkiej 858).

Gmina
Tereszpol
Powiat
bitgorajski

5 min

7.10

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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10. Zaangazowanie lokalnych interesariuszy w opracowanie strategii

Strategia Rozwoju Mobilnos$ci Roztocza zostata opracowana z udziatem mieszkanicéw i partneréw
spoteczno-gospodarczych na kazdym etapie prac. Takie podejscie pozwolito na wykorzystanie
potencjatu wszystkich zaangazowanych stron i jednoczesnie ma budowac poczucie wspdinej
odpowiedzialnosci wtadz samorzagdowych i mieszkaricow za przygotowanie dokumentu, a nastepnie
jego realizacje. Lokalne grupy interesariuszy sktadajgce sie m.in. z przedstawicieli podmiotéw
reprezentujacych spoteczenstwo obywatelskie, podmiotéw dziatajgcych na rzecz ochrony srodowiska
oraz podmiotdw odpowiedzialnych za promowanie wiaczenia spotecznego, praw podstawowych,
praw osob ze specjalnymi potrzebami, rownosci ptci i niedyskryminacji zostaty wtgczone w prace nad
przygotowaniem i bedg wtaczone réwniez w dziatania zwigzane z wdrazaniem dokumentu. Wyrazem
niniejszego zaangazowania byty w szczegdlnosci warsztaty z samorzagdowcami, ankiety realizowane na
etapie prac diagnostycznych (opisane w rozdziale 3) oraz konsultacje spoteczne.

Na podstawie art. 39 ust. 1 oraz art. 54 ust. 2 ustawy z dnia 3 paZdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spofeczeristwa w ochronie srodowiska oraz o
ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz.U. 2024 poz. 1112) oraz w zwigzku z § 15 ust. 31§ 17 ust. 1
Statutu Roztoczanskiego Zwigzku Powiatowo-Gminnego, ogtoszono przystgpienie do opracowywania i
konsultacje spoteczne projektu Strategii Rozwoju Mobilnosci Roztocza do roku 2030 wraz z Prognozg
oddziatywania na srodowisko.

Celem konsultacji spotecznych byto podanie do publicznej wiadomosci informacji o rozpoczeciu
procedury udziatu spoteczeristwa w ramach strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko oraz
zebranie opinii na temat planowanych kierunkéw wspdtpracy ponadlokalnej w zakresie
zrbwnowazonej mobilnosci i zapewnienie mozliwosci udziatu lokalnych interesariuszy w procesie
przygotowania dokumentow: Strategii Rozwoju Mobilnosci Roztocza do roku 2030 wraz z Prognozg
oddziatywania na srodowisko.

Zgodnie z wskazang powyzej podstawg prawng konsultacje zostaty przeprowadzone na terenie gmin i
powiatow tworzgcych Roztoczanski Zwigzek Powiatowo-Gminny w terminie od dnia 23.10.2024r. do
dnia 27.11.2024r.

Interesariuszami konsultacji, byli w szczegdlnosci:

1) mieszkancy Roztoczanskiego Zwigzku Powiatowo-Gminnego;

2) podmioty prowadzace dziatalnos$¢ gospodarczg;

4) podmioty prowadzace dziatalnos¢ spoteczng, w tym organizacje pozarzadowe i grupy nieformalne;
5) jednostki samorzadu terytorialnego i ich jednostki organizacyjne;

6) organy wtadzy publicznej;

Zgodnie z wymaganiami ustawowymi, sposrdod mozliwych form konsultacji wybrano mozliwosc
sktadania uwag w nastepujgcy sposdb:

a) drogg elektroniczng, przesytajgc formularz na adres mailowy: roztoczanskizpg@gmail.com;

b) pisemnie, przesytajgc lub dostarczajgc formularz na adres Roztoczanskiego Zwigzku Powiatowo-
Gminnego: Lwowska 80, 22-600 Tomaszow Lubelski;
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c) ustnie do protokotu w siedzibie Roztoczanskiego Zwigzku Powiatowo-Gminnego, adres: Lwowska
80, 22-600 Tomaszéw Lubelski, tel. 84 543 20 80 (po uprzednim telefonicznym uzgodnieniu terminu).

W ramach konsultacji istniata mozliwo$¢ zapoznania sie z niezbedng dokumentacjg sprawy w miejscu,
w ktérym byta ona wytozona do wgladu: siedziba Roztoczanskiego Zwigzku Powiatowo-Gminnego,
adres: Lwowska 80, Tomaszéw Lubelski, tel. 84 543 20 80 (po telefonicznym uzgodnieniu terminu).
Formularz konsultacyjny byt dostepny: w wersji elektronicznej na stronie internetowej
https://www.roztoczanskizpg.pl/, w wersji papierowej w siedzibie RZPG, adres: Lwowska 80, 22-600
Tomaszéw Lubelski, ktéry byt organem wtasciwym do rozpatrzenia uwag i wnioskow.

W ramach konsultacji spotecznych przewidziano réwniez na otwarte spotkanie konsultacyjne, ktére
odbyto sie w Urzedzie Miasta Tomaszow Lubelski, ul. Lwowska 57, 22-600 Tomaszéw Lubelski, w sali
nr 1 (parter) w dniu 31.10.2024 r. o godz. 12.00.

W spotkaniu wzieta udziat liczna grupa przedstawicieli lokalnych interesariuszy: mieszkarncow,
przedsiebiorcéw, dziataczy spotecznych oraz samorzagdowcow. taczna liczba uczestnikdw wyniosta 46
0so6b. W dyskusji poruszano kwestie dotyczgce opracowanej Strategii Rozwoju Mobilnosci Roztocza do
roku 2030 wraz z Prognozg oddziatywania na $rodowisko oraz projektéw planowanych do realizacji w
ramach dokumentu.

Konsultacje spoteczne pozwolity miedzy innymi na weryfikacje stusznosci tez postawionych w
dokumencie Strategii Rozwoju Mobilnosci Roztocza do roku 2030 oraz poprawnosci wyznaczonych
celéw rozwojowych. Zrealizowany proces pozwolit réwniez na zaangazowanie przedstawicieli
spoteczenstwa i lokalnych interesariuszy w ramach przeprowadzonego procesu oraz zebranie opinii na
temat planowanych kierunkow wspoétpracy ponadlokalnej w zakresie zréwnowazonej mobilnosci i
zapewnienie mozliwosci udziatu lokalnych interesariuszy w procesie przygotowania dokumentéw:
Strategii Rozwoju Mobilnosci Roztocza do roku 2030 wraz z Prognozg oddziatywania na srodowisko
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